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Verkehrsentwicklungsplan Schalksmuhle

AbkUrzungsverzeichnis

BASt  Bundesanstalt fir StralRenwesen

DFI Dynamische Fahrgastinformationsanzeige
LSA Lichtsignalanlage

MIV Motorisierter Individualverkehr

MVG  Markische Verkehrsgesellschaft

OPNV  Offentlicher Personennahverkehr

RIN Richtlinien fUr die integrierte Netzgestaltung
VEP  Verkehrsentwicklungsplan

VRL  Verkehrsgemeinschaft Ruhr-Lippe

VRR  Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
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1 Ein neuer Verkehrsentwicklungsplan fur Schalksmuhle

Abbildung 1: Radfahrende vor dem Start in das
Autofreie Volmetal

Demographischer Wandel, Klimawandel, wachsende Pendlerverflechtungen, das Aufkommen des Pedelecs, das

Radfahren auch in Gemeinden mit Hohenunterschieden ermdglicht: Viele der derzeitigen Entwicklungen und

Trends haben eine hohe Auswirkung auf die Mobilitat. Dabei steht die Verkehrs- und Mobilitatsplanung vor gro-
Ren Herausforderungen. Im Spannungsfeld zwischen einerseits steigenden Mobilitatsansprichen und andererseits
héheren Anforderungen an Sicherheit, Klimaschutz und Gesundheitsschutz gilt es, zukunftsfahige Losungen zu
finden, die von der Burgerschaft getragen werden. Um sich zukunftsorientiert aufzustellen und sich auf die sich
wandelnden Gegebenheiten einzustellen, hat die Gemeinde Schalksmuhle daher beschlossen, ein Mobilitatskon-
zept fir die nachsten 10 bis 15 Jahre aufzustellen. Der hier vorliegende Verkehrsentwicklungsplan (VEP) soll die
Grundlage fir alle Mobilitatsentscheidungen der Gemeinde bilden. Es handelt sich hierbei um ein strategisch-kon-
zeptionelles Planwerk fir die Gemeinde Schalksmuhle, das alle Verkehrsmittel sowohl einzeln als auch Ubergrei-
fend betrachtet, bewertet und Ziele bzw. Perspektiven und auch MaRRnahmen fur die Verkehrstrager aufzeigt.

Der VEP ist somit der Nachfolger des VEP von 1993 fir die Gemeinde Schalksmihle. Im Vergleich zu diesem haben sich jedoch die Schwerpunkte verschoben.
Fokussierte sich der alte VEP insbesondere auf den motorisierten Individualverkehr (MIV), wurde bei der Erarbeitung des aktuellen Plans auch im Austausch mit
verschiedenen Akteuren deutlich, dass im Fokus insbesondere auch eine Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (umfasst: Offentlicher Verkehr, Rad,
FuR und andere umweltfreundliche Verkehrsmittel) stehen sollen. Themen wie Barrierefreiheit, die Elektrifizierung des Verkehrs oder das Entwickeln einer neuen
Mobilitatskultur sollen in SchalksmUhle deutlich vorangetrieben werden.

Wichtig in Schalksmuhle ist dabei die Einbindung bestehender Konzepte, Planungen und Planwerke. So hat die Gemeinde bspw. mit dem Integrierten Handlungs-
konzept fir den Ortskern, den Planungen fir den Volmetalradweg oder dem nahezu abgeschlossenen Umbau (Stand: 01.2021) des Bahnhofes bereits wichtige
Weichen fur die Zukunft gestellt, auf die es aufzubauen gilt. Auch die Planungen auf Kreisebene, z. B. im Zuge des Nahverkehrsplan, oder auf regionaler Ebene

(z. B. die geplanten bzw. diskutierten Verdnderungen der Ticketstrukturen im OPNV) sind zu beriicksichtigen bzw. einzuschatzen. Weiterhin gilt es, die Biirgerin-
nen und Burger sowie die Akteurinnen und Akteure einzubinden. Die Umsetzung eines Verkehrsentwicklungsplans kann nur gemeinsam mit der Birgerschaft
funktionieren. Der Erfolg von MaRnahmen im Mobilitats- und Verkehrsangebot einer Gemeinde oder einer Stadt hangt maligeblich vom Mitwirken der Birgerin-
nen und Burger ab. Daher ist die eine Abstimmung mit den verschiedenen Betroffenen und Beteiligten von Anfang an unerlasslich. Prozessablauf und Planungsdi-
alog sollen daher im Folgenden kurz aufgefihrt werden.
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1.1 Prozessablauf und Planungsdialog

Abbildung 2: Ablauf und Prozess

Vorbereitung

Verkehrsentwicklungsplan
schalksmahle Bestandsanalyse

II. Quartal 2021:
Beschluss VEP
Schalksmihle

Dokumentation

MaRBnahmen +
Handlungskonzept

Kommunalwahl 2020

Ziele +

Handlungsfelder 5.~

08.05.2019: Beauftragung PS
+ Auftaktgesprach

30.06.2019:
Autofreies Volmetal

= Rahmenbedingungen, Bestandserhebung und -analyse

eAuswertung vorhandener Planwerke
eAnalyse von vorhandenen mobilitdtsbezogenen Daten
eErhebung von mobilitdtsbezogenen Daten (z.B. Verkehrsmodell)

oVerkehrsmittelspezifische und -Ubergreifende Starken und
Schwachenanalyse

Perspektiven, Leitlinien und Zielen

17.10.2019:
2. Arbeitskreis

eEntwicklung eines Zielsystems als Richtschnur fiir die zukinftige
Mobilitatsentwicklung in Schalksmihle

erforum
neu denken

MaRnahmen und Handlungskonzept

eEntwicklung von verkehrsmittelspezifischen und -Ubergreifenden
MaRnahmen fiir Schalksmihle fir den Zeitraum 2021-2035
eEntwicklung eines Handlungskonzept mit Priorisierung

Hinter dem Verkehrsentwicklungsplan steht ein rund zweijahriger Prozess, in dem gemeinsam mit den verschiedenen Akteuren, der Gemeindeverwaltung und den

Burgerinnen und Burger Herausforderungen, Ziele und MaRnahmen diskutiert wurden. Nach einer Einarbeitungsphase, in der die bestehenden Planwerke, Daten
und Analysen ausgewertet wurden, fand mit dem Autofreien Volmetal eine erste offene Beteiligung statt. Wahrend dieses auf Freizeit ausgerichteten Events, bei
dem die B54 fir den Pkw-Verkehr gesperrt wurde und ausschlielRlich mit dem Fahrrad zuganglich war, konnten die Burgerinnen und Birger mit den Planerinnen
und Planern in Kontakt kommen und eigene Vorschlage fir die Entwicklung von Schalksmihle einreichen. Schon bei dieser ersten Veranstaltung wurde deutlich,
dass eine hohe Nachfrage nach besseren FuR- und Radverkehrsinfrastrukturen in Schalksmihle bestand. DarUber hinaus wurden viele Probleme angesprochen,
die aus dem hohen Pkw-Verkehr in SchalksmUhle resultieren. In weiteren Runden mit der Verwaltung wurde daraufhin die Bestandsanalyse gescharft und ein
Zielsystem fir Schalksmihle entwickelt. Im Birgerforum wurden dann die Ergebnisse vorgestellt und MaRnahmenansatze mit den Birgerinnen und Birgern
diskutiert. Zusatzlich bestand die Maglichkeit jederzeit eigene Eingebungen an die Planerinnen und Planer heranzutragen. Aufbauend auf dem zweiten Birgerfo-
rum wurden dann die Ziele und MalRnahmen weiterentwickelt und mit den zustandigen Behérden und Aufgabentragern diskutiert.
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1.2 Zentrale Erkenntnisse der Bestandsanalyse

Im Folgenden werden die zentralen Erkenntnisse der Bestandsana-
lyse verkehrsmittelspezifisch in einer Starken-Schwachen Analyse
kurz zusammengefasst. Die Starken- und Schwachenanalyse diente
als Grundlage fur die weiteren Arbeitsschritte insbesondere der Ent-
wicklung von Zielen und MaRnahmen. Eine ausfihrliche Fassung be-
findet sich im Zwischenbericht.

) S
A
7—4 Starken

e  Verkehrsberuhigung im Ortskern

e Neu gestaltete Aufenthaltsbereiche im Zentrum z. B Volmepark, Bahn-
hof, Rathaus

e  Strallenunabhangiges Freizeit- und Alltagswegenetz

e Schnurrenweg als Verbindungsachse zum Zentrum

e Treppen und Aufstiege als ,Abkirzungen” fir den FulRverkehr

e  Kaum Unfalle mit zu FulRgehenden auf dem Gemeindegebiet.

Schwachen

e Hohenunterschiede und dezentrale Siedlungsstrukturen, dadurch kaum
Alltagsmobilitat vorhanden

e Fehlende oder nicht ausreichende Seitenrdume entlang der Hauptver-
kehrsachsen

e  Verkehrssicherheitsprobleme Schulverkehr Spormecke, fehlende Que-
rungsmaoglichkeiten und zu geringe Seitenrdaume entlang der Heedfelder
Str.

e  Barrierewirkung Bahnstrecke, fehlende Durchldssigkeiten zur Volme

e  Fehlende Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum

Starken

Sehr gute regionale und Uberregionale Anbindung

Kurze Reisezeiten innerhalb der Gemeinde

Geschwindigkeitsbegrenzungen in Wohnbereichen (Tempo 30

Neu gestaltete P+R-Anlage am Bahnhof als intermodale Schnittstelle

Nutzung von Mitfahrerparkplatzen in Autobahnnahe maglich

Keine Uberbelastungen der Parkplatze oder aufféllige Parksuchverkehre

Lkw-Durchfahrtsverbote fir sensible Wohnbereiche im Gemeindegebiet

Nutzung von baulichen Veranderungen der StralBenfihrung, damit das

Lkw-Durchfahrtsverbot eingehalten wird

Abseits des Ubergeordneten Strafiennetzes ist die Belastung mit

Schwerverkehr in der Gemeinde Schalksmihle relativ gering
Schwachen

Hohe Verkehrsmengen auf Heedfelder StraRRe und Halver Strale in Be-

reichen mit sensibler Nutzungsmischung

Heedfelder StralRe und Halver StralRe mit starker Barrierewirkung und

Tempo 50

Starke Nutzungskonflikte am Knotenpunkt zwischen B 54 und L 868

durch den dort situierten Volmepark

verkehrsberuhigende Elemente sind teils in die Jahre gekommen (ver-

witterte bzw. abgefahrene Bodenmarkierungen, Bodenschwellen und

Bodenkissen, fehlende oder nicht gepflegte Bepflanzung, abgenutzte

Fahrbahnverschwenkungen)

Offentlicher Raum wirkt durch parkende Kfz iberpragt

Kein Parkleitsystem vorhanden

Ortliche Einschrankungen durch parkende Kfz fiir andere Verkehrsteil-

nehmenden

Offentlicher Parkraum gréRtenteils nicht bewirtschaftet und gebiihren-

frei

GroRraumiger Schwerverkehr kann nicht aus den Ortsteilen Schalks-

muUhle und Heedfeld herausgehalten werden, da dort Hauptverbin-

dungsrouten liegen.
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Starken

e Vorhandenes Radroutennetz: ,Wegweisungsnetz Land NRW” & ,Radeln
nach Zahlen”

o  (Geplanter Volmetalradweg als zentrale Verbindungsachse durch das Tal

e  Hohenunterschiede und Waldwege im Radsport beliebt

e  Potenzial fiir Freizeitrouten vorhanden (Kirchwege)

e Innerhalb der Ortsteile groRtenteils 30-er Zone

e  Umbau des Bahnhofs Schalksmihle: Planung beinhaltet moderne Fahr-
radabstellanlagen

e  Aktionstage ,Autofreies Volmeta
men

e Volmepark dient als Aufenthalts-/Pausenort (Knotenpunkt &)

e  Radabstellanlagen auf dem Rathausplatz

Iu

werden von Radfahrenden angenom-

Schwachen

e Hohenunterschiede zwischen den Gemeindeteilen

e Fehlende Anlagen fir den Radverkehr

e  Hohes Konfliktpotenzial zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmen-
den: Fahrradfahrende werden im Mischverkehr mit dem Kfz- oder FuR3-
verkehr gefihrt.

e Vorhandene StraRen sind nicht fir den Mischverkehr ausgerichtet

e Schmale Straften erhdhen Unsicherheitsgefihl

e  Wenige Fahrradabstellanlagen im Gebiet vorhanden, vor allem in Orts-
kern

e  Beleuchtung der StraRen nicht ausreichend

e  Plétzlich endende Gehwege ,Radfahrer frei”, die das Ausweichen auf
die Stralke erzwingen

Starken

Ausstattung beider Bahnhaltepunkte

Barrierefreiheit an beiden SPNV-Haltepunkten

Alle Ortsteile in Schalksmiihle, die durch den OPNV erschlossen sind,
sind ochne Umstieg an den Hauptort angebunden

Gute Reisezeitdistanzen mit dem SPNV entlang der Hauptachse
Starkes birgerliches Engagement durch Birgerbusverein

Einsatz des Nachtbusses zu Sonderveranstaltungen

Schwachen
OPNV—unterversorgte Bereiche im Gemeindegebiet (insb. Heedfeld)
Keine Bedienung der Gemeinde Schalksmihle durch Schnellbuslinien
Ankunft bzw. Reisezeiten passen nicht zu Arbeitszeiten an Gewerbe-
standorten
Geringes Linienangebot
Ausgedinntes Fahrtenangebot zu den Tagesrandzeiten und am Wo-
chenende i. d. R. kein Nachtbusangebot
Bedienungsstandards werden von einigen Linien insb. an Sonn- und
Feiertagen nicht eingehalten
Nutzerunfreundlich durch unregelmaRige und unibersichtliche An-
kunfts- und Abfahrtszeiten
Abfahrtszeiten zwischen Zug und Bus sind nicht aufeinander abge-
stimmt
Defizitar ausgestattete Bushaltestellen
Undurchsichtige Tarifstrukturen
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1.3 Zielkonzept VEP Schalksmuhle

Die Ziele des VEP wurden in enger Abstimmung mit der Verwal-
tung und den Burgerinnen und Birgern der Gemeinde Schalks-
mihle erarbeitet und diskutiert. Grundlage fur die Zielentwick-
lung waren neben den Arbeitsbesprechungen mit der Verwal-
tung insbesondere zwei Offentlichkeitsbeteiligungen, bei denen
Burgerinnen und Burger ihre Perspektiven und Visionen fir
Schalksmiihle darstellen konnten. Nach der ersten Offentlich-
keitsbeteiligung wurden anschlieRend zusammen mit der Ver-
waltung Oberziele und Unterziele entwickelt, die dann in der
zweiten Offentlichkeitsbeteiligung vorgestellt wurden.

Die Ziele sind die Leitplanken fir das MalRnahmenprogramm
und sollen bei allen verkehrspolitischen Entscheidungen in den
nachsten 10 bis 15 Jahren bertcksichtigt werden. Sie sind also
die Basis des kommunalen Handelns. Zu den Ubergeordneten
Zielen gehdrt insbesondere die Einhaltung aller relevanten ge-
setzlichen Rahmenbedingungen sowie die Wahrung der Ziel-
konformitat mit den bedeutsamen verkehrlichen Zielen des
Landes NRW. Dies bedeutet beispielsweise, dass die Gemeinde
Schalksmihle ihren Beitrag zur Erreichung nationaler Klima-
schutzziele leistet sowie im geforderten Umfang und Zeitrah-
men die Barrierefreiheit im Verkehr gewahrleistet.

Die Gemeinde Schalksmihle wird die MalRnahmen hinsichtlich
ihrer Zielwirkung regelmafiig Gberprifen und ggf. anpassen.
Eine regelmaliige Evaluation, also eine Erfolgstberprifung des
Verkehrsentwicklungsplanes, ist spatestens 2026 anzustreben.

Abbildung 3: Schematische Darstellung Zielkonzept VEP Schalksmuhle

Alternative Antriebe

fordern, die Gemeinde Forderung der
geht als Vorbild voran Nahmobilitat
StraRennetz aufwerten AN
& sanieren, Knotenpunkte @ - I_Jj Verknipfung der
verbessern wuuuly O—O Verkehrsmittel verbessern
! \ o =F.

Wirtschaftsverkehre
sinnvoll lenken

& sensible Bereiche
entlasten

Konkurrenzfahigkeit der
Busse und Bahnen erhohen

Pendler- und Sharing-Angebote als
Durchgangsverkehre Erganzung einer
steuern & vertraglich umweltfreundlicheren

abwickeln Mobilitat
Hauptverkehrsachsen

aufwerten, StraRen
als Lebensraume
entwickeln

Aufenthaltsqualitdten
in Zentren schaffen

Freizeitachsen entwickeln,
touristische Ziele erschlieRen

Steigerung der Barriere-
freiheit in Bussen und
im offentlichen Raum

Mobilitat abseits der
Schulzeiten sicherstellen

Gesellschaftliches Engagement
(z.B. Burgerbus) fordern

Gleichrangigkeit aller

Mobilitatsbarrieren durch Verkehrteilnehmenden,
die Topographie Mobilitatskultur des
reduzieren Miteinanders fordern
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2 Handlungskonzept

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse und dem Zielkonzept (4 Zielfelder mit je 4 Unterzielen), das auf deutliche Verbesserungen fir den Umwelt-
verbund in Schalksmihle abzielt, wurden Handlungsfelder gebildet. Diese dienen dazu, Mallnahmenvorschlage zu strukturieren, und erlauben es zudem, auch
Verbindungen zwischen den einzelnen MaRnahmenfeldern herzustellen. Wahrend sich die ersten vier Handlungsfelder an den Hauptverkehrsmitteln orientieren
und entsprechende verkehrsmittelbezogene MalRnahmen enthalten, ist das Handlungsfeld ,Querschnittsthemen” verkehrsmittelunabhangig bzw. Gbergreifend.
Hierbei handelt es sich also um Querschnittsthemen wie die Férderung von E-Mobilitat oder Elemente der Offentlichkeitsarbeit und des Mobilitdtsmanagements.

Fur die einzelnen Handlungsfelder wurden MaRnahmenfelder definiert, die den Kern des MalRnahmenkonzepts bilden und Verbesserungen fur den Umweltver-
bund in Schalksmuhle anstoRen und fortfGhren sollen. Ebenso finden sich aber auch MaRRnahmen zur Optimierung der bestehenden Rahmenbedingungen und
Verkehrsflisse sowie zur umwelt- und stadtvertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs in den Handlungsansatzen. Daraus ergibt sich ein groRes MalRnahmen-
portfolio, das intensiv geprift wurde.

Abbildung 4: Ubersicht Handlungsfelder

FuBlverkeh.r & Radverkehr OPNV & Intermodalitat Kfz- & Wirtschaftsverkehr Querschnittsthemen
Barrierefreiheit

Die Handlungsfelder wurden in der Ausarbeitung grundsatzlich nicht isoliert betrachtet, sondern greifen ineinander: So existieren oftmals Schnittmengen, Syner-

gieeffekte und Abhangigkeiten zwischen den Handlungsfeldern und den jeweiligen MalRnahmen, die sich auch inhaltlich Gberschneiden kdnnen. In Einzelfallen
kann es sein, dass Malinahmen unterschiedlicher Handlungsfelder in Teilaspekten/-auspragungen miteinander konkurrieren, sei es raumlich oder im Ansprechen
unterschiedlicher Zielgruppen. Dies muss in spateren Planungsprozessen entsprechend beriicksichtigt werden.

Zum besseren Verstandnis beziglich der Umsetzung wurden die MaRnahmen in verschiedene Malinahmenarten eingestuft. Hierbei wird unterschieden in MaRR-
nahmenprogramm (kontinuierlicher Ansatz), MakRnahmenpaket (mehrere in Zusammenhang stehende MaRnahmen), bauliche und/oder organisatorische Einzel-
malknahme(n) und Daueraufgaben, die eine standige Kontrolle bendtigen.

Da nicht alle MalRnahmen, MaRnahmenprogramme und -pakete aufgrund der personellen und finanziellen Ressourcen gleichzeitig angegangen werden kénnen
und gewisse Planungszeitraume einkalkuliert werden mussen, ist eine Priorisierung der MalRnahmen erforderlich. Die Priorisierung der MalRnahmenfelder erfolgt
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dabei anhand einer Abwagung zwischen den einzelnen Malinahmen, um die begrenzten personellen und finanziellen Ressourcen effizient zu nutzen. Malkgebend

fUr die Einschatzung der Prioritat ist dabei der zu erwartende Zielbeitrag, aber auch die Dringlichkeit des MaRnahmenfeldes, die sich aus den Analysen und auch
den Eingaben der Offentlichkeitsbeteiligung ergeben haben.

Nach einer kurzen Einleitung pro Handlungsfeld werden die einzelnen erarbeiteten MaRnahmenfelder im Folgenden in Form von detaillierten MalRnahmensteck-
briefen dargestellt. Diese enthalten Informationen zum Hintergrund und zur Umsetzung der MaRnahme sowie relevante Aspekte (z. B. Prioritat, Kosten, involvierte
Akteure, Schnittstellen, zeitlicher Rahmen, Klimaschutzbeitrag, Zielbezug.). Zum Teil wurden erganzend Fotos, Karten oder Skizzen verwendet.

Nachfolgend wird der Aufbau der Steckbriefe erlautert:

Planersocietat



Seite 14 von 152 Verkehrsentwicklungsplan Schalksmuhle

Abbildung 5: Darstellung der Steckbriefe und Kriterien zur Beschreibung der MalRnahmensteckbriefe

Prioritat

Handlungsfeld Kosten €

MaRnahmenbezeichnung MaRnahmenart

Umsetzungshorizont

Anlass

Beschreibung von Anlass und Zielsetzung der MaRnahme/des MalRnahmenfeldes

Zentrale Bausteine

Hier werden die zentralen Bausteine der MaRnahme und deren Umsetzung erldutert, ggf. mit Fotos, Karten oder Skizzen erganzt

Umsetzungshinweise:

gaf. Voraussetzungen, Hinweise, etc. zur Umsetzung der Maknahme/ des Malknahmenfeldes

Zielbezug Schnittstellen

entrale *teure

Madgliche Forderung
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2.1 FuRverkehr & Barrierefreiheit

Das ZufuRgehen ist die natirlichste und elementarste Fortbewegungsart des Menschen. Alle Wege — auch die Fahrt mit dem Auto oder dem Bus — beginnen und
enden zu FuR. Vor allem auf kurzen Entfernungen (bis zu 3 km) sind die eigenen FiRe fir die Alltagsmobilitat von groRer Bedeutung. Hinzu kommt, dass das
ZufuRgehen kostenlos ist und weder Schadstoffe noch Larm verursacht; zu FuR Gehende haben zudem den geringsten spezifischen Flachenbedarf von allen
Verkehrsteilnehmenden. Gleichzeitig ist zu bedenken, dass das ZufuRgehen gesund ist, die selbstandige Mobilitat vor allem Fiir Kinder, Altere und Mobilitatsbeein-
trachtigte sichert sowie angesichts einer alternden Bevdlkerung eine immer wichtigere Rolle einnimmt.

Der FuRverkehr ist dennoch in der Stadt- und Verkehrsplanung in den vergangenen Jahrzehnten haufig lediglich als Randthema behandelt worden. Eine Stadt,
Kommune oder Gemeinde lebt von guten FuRverkehrs- bzw. Nahmobilitatsqualitaten. Zu Fuld Gehende tragen zur Urbanitat und Belebung bei und schaffen
Standortvorteile fir Handel, Dienstleistung und Tourismus, weshalb Ortszentren und Einkaufszonen in der Regel als FuRgangerzonen ausgestaltet sind. Belebte
und attraktiv gestaltete StraRenrdume tragen zum Waohlbefinden bei, erhéhen die Aufenthalts- und Wohnqualitat und wirken sich dadurch auch positiv auf die
wirtschaftliche Aktivitat und Attraktivitat aus. Insofern kdnnen besondere Fuldverkehrs- bzw. Nahmobilitatsqualitaten den ,Mehr-Wert” einer Stadt, Kommune
oder Gemeinde ausmachen.

Auch das ZufulRgehen besonders betreffende Aspekte wie die Barrierefreiheit gewinnen weiter an Bedeutung. Barrierefreiheit ermaglicht Maobilitat fir Menschen
mit Einschrankungen und erhoht die Attraktivitat der Wege fir alle Menschen. Vor allem mit Blick auf den demographischen Wandel muss die Barrierefreiheit
stets mitbedacht werden. Zu beachten sind aber auch weitere unterschiedliche FuRverkehrsgruppen (z. B. Kinder, Jugendliche, Spaziergangerinnen und Spazier-
ganger, Sporttreibende), die unterschiedliche objektive und subjektive Anforderungen an den Raum stellen.

Vor diesem Hintergrund soll in Schalksmihle der FuRverkehr systematisch und ganzheitlich sukzessive gestarkt werden. Dabei ist der Fokus nicht einzig und
alleine auf den Ortskern zu richten; vielmehr spielt der FuRverkehr insbesondere in den Teilbereichen eine Rolle, bspw. bei Betrachtungen auf Ortsteilebene oder
Analysen des Umfelds sensibler Einrichtungen (z. B. Senioreneinrichtungen am Kreisverkehr Halverstralke, BergstraRe, MihlenstralRe, Schulzentrum Léh oder
Grundschule Spormecke).

Besonders weil die meisten Personen pro Tag mindestens einen Weg zu FuR gehen, ist eine langfristige Ertichtigung der entsprechenden Infrastrukturen vor dem
Hintergrund des demografischen Wandels zu begleiten und aktiv voranzutreiben. Barrieren und Hindernisse (auch in kleinen Auspragungen) sind im 6ffentlichen
Raum zu vermeiden und kontinuierlich zu reduzieren. Auch entsprechende Hilfen und Unterstitzungen vor allem hinsichtlich der topographischen Gegebenheiten
im Gemeindegebiet sind im Rahmen einer barrierefreien Planung im offentlichen Raum mitzudenken und durchzufthren.
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Besondere Konfliktpunkte fir den FulRverkehr— und damit systematisch bedeutende Barrieren — sind Querungen von Fahrbahnen. Das Bewegungsmuster von zu
Ful® Gehenden Iasst sich im Vergleich zu anderen Verkehrstragern weniger leicht bindeln, was auf die hohe Umwegesensibilitat zurickzufihren ist. FuRganger-
freundliche und regelmaRige Querungshilfen sind ein wesentlicher Bestandteil eines attraktiven und sicheren FuRwegenetzes und tragen dazu bei, Umwege zu
vermeiden.

Daruber hinaus kann mit Komfortelementen und Attraktionen, beispielsweise hochwertigen Infopunkten, Ruhezonen oder Spiel- und Sportgeraten, das Zufulige-
hen gefordert werden. Viel hangt auch von einer ganzheitlichen, hochwertigen Strallenraumgestaltung im Zusammenspiel mit den anderen Verkehrstragern ab.
Die Standards der FGSV insbesondere bezlglich der Breite von Gehwegen sollten dabei entsprechend zugrunde gelegt werden. Diese werden nachfolgend erlau-
tert.

Zentrale Handlungserfordernisse

e Definition und Optimierung des FulRwegenetzes

e Attraktivitatssteigerung von Ortsteilzentren fir mehr Aufenthaltsqualitat und ,Orte der kurzen Wege”

e Abbau von Konflikten mit dem Radverkehr und parkenden Kfz

e Barrierefreiheit & Querungshilfen: Minderung der Trennwirkungen von StraRen und Schienentrassen; Nutzbarkeit der Seitenrdume schaffen
e Nutzung und Ausbau vorhandener Verbindungen, die das Bewaltigen der Topografie erleichtern

MaRnahmenibersicht

'(J A: FulRverkehr & Barrierefreiheit

1. Schalksmhle zu FuR: Barrierearme und 1.4 FuRgangerfreundliche Knotenpunkte
attraktive FuRwege schaffen 1.5 Einrichtung von Stadtmobiliar (evtl. Sitz- und
1.1 Erarbeitung eines HauptfuRwegenetzes Spielrouten)

1.2 Barrierearme & attraktive FuRwege im Gemein- 1.6 Kirchwege erhalten, instandsetzen und neue
dezentrum Schalksmuhle und im Ortsteil Heedfeld ermoglichen
1.3 Sichere & barrierearme FuBwege auf3erhalb der

i 2. Starkung der Aufenthaltsqualitat im Orts-
Siedlungsschwerpunkte

zentrum Schalksmiihle
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Prioritat +++
FulRverkehr & Barrierefreiheit

Kosten £€£€

Schalksmuhle zu Ful}: Barrierearme und at-
traktive FuBwege schaffen

Malinahmenart Daueraufgabe

Umsetzungshorizont kurz- bis mittelfristig

Anlass

Zu FuR gehen alle Menschen, und wenn es nur der Weg zur nachsten Bushaltestelle ist. Um sicher und komfortabel am Zielort anzukommen, ist es wichtig, ein
attraktives und durchgangiges Wegenetz in der Kommune bereitzustellen. Um jeder Person die Maglichkeit zu bieten, selbststandig am Alltag teilzunehmen, wozu
auch eine eigenstandige Fortbewegung gehort, ist die barrierefreie Gestaltung von FuRwegen und Querungen von grofRer Bedeutung. Hinzu kommt, dass das
Zufuligehen die umweltfreundlichste Fortbewegungsart ist, da sie weder Schadstoffe noch Larm verursacht.

Eine Kommune lebt von guten FulRverkehrs- bzw. Nahmobilitatsqualitaten. Zu FuR Gehende tragen zur Urbanitat und Belebung einer Stadt oder Gemeinde bei und
schaffen Standortvorteile fir Handel, Dienstleistung und Tourismus. Belebte und attraktiv gestaltete StraRenraume tragen zum Wohlbefinden bei, erhéhen die
Aufenthalts- und Wohnqualitat und wirken sich dadurch auch positiv auf die wirtschaftliche Aktivitat und Attraktivitat aus.

Zentrale Bausteine

Bei der Planung des Ausbaus vorhandener bzw. dem Neubau von Fullwegen missen immer die unterschiedlichen FuRverkehrsgruppen betrachtet werden, da diese
unterschiedliche objektive und subjektive Anforderungen an den Raum stellen (z. B. Kinder/ Jugendliche, kdrperlich beeintrachtigte Personen, Sporttreibende). In
der FuRverkehrsplanung spielt die ganzheitliche Betrachtung des Themas Barrierefreiheit eine wichtige Rolle, denn Mobilitatseinschrankungen kdnnen alle Nut-
zergruppen betreffen (z. B. dauerhaft eingeschrankte Personen wie Rollstuhlfahrende oder sehbehinderte Menschen, aber auch Personen mit Kinderwagen, schwe-
ren Taschen o. &.). Es gilt, den 6ffentlichen Raum im Sinne eines ,Designs fir alle” einfach und selbstverstandlich nutz- und erlebbar zu machen.

Allgemeine Standards

Grundsatze der fuRgangerfreundlichen Verkehrsplanung sind rahmengebend fir die Forderung des FuRverkehrs. Sie basieren auf den Ansprichen der zu Ful}
Gehenden und den allgemeinen Standards (z. B. Regelwerke EFA; RASt). Fir die direkte, attraktive und sichere Gestaltung des FuBwegenetzes und der FuRwege
sind die Grundsatze der FuRRverkehrsplanung bezogen auf Fuliwegebreiten und Nutzungskonflikte mit anderen Verkehrsarten in Tabelle 1 zusammengefasst.
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Tabelle 1: Empfehlungen fur die FuRverkehrsplanung nach Regelwerken

Thematik

FuRwegenetz

Empfehlungen

Maschenweite 100 bis 150 m
beidseitige Gehwege

Anmerkungen

Ausnahmen: auRerorts oder an StraRen mit nur einseitiger Bebauung

Breite eigenstandig ge-
fihrte FuRwege

> 2,50 m Regelmal

> 3,00 m auf Hauptfullwegeachsen

> 1,50 m Ausnahme auf StraRen mit geringer Fuligangerfrequenz, z. B. Gewer-
begebieten

zusatzliche Breitenan-
forderungen durch z. B.
Aufenthalts- und Spiel-
nutzungen an den Sei-
tenraum - insb. fir Ge-
schaftsstraRen

Flachen fur Kinderspiel > 2,00m
Verweilflachen vor Schaufenstern = 1,00 m
Sitzgelegenheiten = 1,00 m

Geschaftsauslagen = 1,50 m

Breite von gemischten
FulR- und Radwegen

>250m

Bei mittleren und hohen Ful3- und Radver-
kehrsmengen Zusatzbreiten (bis 2,00 m oder
mehr), zudem i. d. R. Erweiterung seitliche Si-
cherheitsspielraume

Einsatz maglichst nur aulerorts, insb. im Ortskern Trennung des FuR- und
Radverkehrs

nur dort, wo Netz- und Aufenthaltsbedeutung beider Verkehrsarten gering so-
wie schutzbedurftige Personen selten sind

moglichst nicht auf Gefallstrecken > 3 %

Mittelinseln und
-streifen

FuRgangeriberwege

Uberquerungsanlage fiir FuRganger:
Breite =2, 00 m

Anlage unter Berlcksichtigung der Breitenan-
forderungen von Radfahrern und Rollstuhlfah-
rern: Breite 2 2,50 m

Einsatz im Nebenstralennetz insb. an schutz-
bedirftigen Stellen (z. B. Kitas, Schulen, Senio-
reneinrichtungen)

Unterschreitung nur in Ausnahmeféllen der (bspw. beengte Fahrbahn)

Mittelinseln: punktuell an Stellen mit ausgepragtem Querungsbedarf und im
Umfeld sensibler Einrichtungen

Mittelstreifen: an Hauptstralien mit linearem FuRgangerquerungsbedarf
Einsatz vorgezogener Seitenrdume bei anliegenden Parkstanden
Einzelfallpriifung auf Grundlage VwV-StVO, R-FGU und RASt

innerorts nur an zweistreifigen StralRen mit zul. Hochstgeschwindigkeit von
max. 50km/h
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Einsatz an Kreisverkehren ist Stand der Technik

je nach ortlichen Verhaltnissen Kombination mit vorgezogenen Seitenraumen
und/oder Mittelinseln/ -streifen

klare Vorrangregelung an Kreisverkehren

FuRRganger-
Lichtsignalanlage (LSA)

zyklische Beachtung der FulRgangerfreigabezeit
in der Signalsteuerung

FuRganger-Wartezeit max. 40 Sek. (Empfehlung
FGSV, ERA), anzustreben sind geringere Warte-
zeiten

Bei Bedarfsampeln sind maximale Wartezeiten
von 15 Sek. anzustreben

bei vorhandenen Mittelinseln ist die Freigabezeit fir die Querung aller FulRver-
kehrs Furten in einer Grinphase zu ermadglichen

Barrierefreie Gehwege hindernisfreie, taktil und visuell abgegrenzte

Gehwege und Uberginge

Es sind Doppelquerungen in Form einer Nullabsenkungen und eines 6 cm Bor-
des Uberall dort anzustreben, wo es die Platzverhaltnisse zulassen

Sitzgelegenheiten 50 m bis max. 100 m Abstand auf bedeutenden

Besonders auf Wegeverbindungen von Senioreneinrichtungen, da altere Men-

FuRwegeachsen schen haufiger Pausen bendtigen
Steigungen Einsatz von Rampen: Einrichtung eines Zwischenpodests, wenn Steigungsstrecke > 6,0 m
. , o
Steigungswinkel <6 % im Besten Fall mit Handlauf zu begleiten
begehbare Breite > 1,20 m rutschhemmende Oberflache
Zielbezug Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr,

Schnittstellen

Querschnittsthemen

Zentrale Akteure

Klimaschutzbeitrag

Gemeinde Schalksmihle, Markischer Kreis, Landesbetrieb StralRen
NRW

e N

Maogliche Férderung

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Investitions-kredit Kommunen — Bar-
rierearme Stadt, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten
im kommunalen Umfeld
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Prioritat +++
FulRverkehr & Barrierefreiheit

Kosten £€€

Erarbeitung eines HauptfulR-

Malinahmenart Malknahmenpaket
wegenetzes

Umsetzungshorizont kurzfristig

Anlass

Wahrend gesamtstadtische Netzkonzeptionen fir den Rad-, Kfz-Verkehr und den 6ffentlichen Personennahverkehr weit verbreitete Bestandteile der Verkehrs-
planung sind, stellen FulBwegenetze bisher eher eine Ausnahme dar. Das FuRwegenetz zielt im Gegensatz zu Strallen- oder Radverkehrsnetzen aber weniger
auf die Verbindung der Gemeindeteile ab und ist daher nicht als gesamtstadtisches Netz zu verstehen. Vielmehr fokussiert es die Nahverbindung der Wohnge-
biete mit den Gemeindeteilzentren. Ziel der Netzkonzeptionen ist die nachhaltige Beachtung der FuRverkehrsbelange in zukinftigen Planungen.

Zentrale Bausteine

Mit dem vorliegenden Netz werden zentrale Quell- und Zielorte des FuRverkehrs (Wohnstandorte, Einkaufsmaglichkeiten, Haltestellen des OPNV, Bildungs- und
Betreuungseinrichtungen u. 3.) in den Gemeindeteilen Schalksmihle und Heedfeld miteinander verbunden. Die einzelnen Verbindungen werden gemaR ihrer
Bedeutung unterschiedlichen Kategorien und Qualitatsmerkmalen zugewiesen. Die Realisierung der Qualitatsmerkmale sollte sukzessive bei ohnehin anste-
henden BaumaRRnahmen durchgesetzt werden. Weitere Ausdifferenzierungen des Netzes auf Gemeindeteil- und Quartiersebene sind im Laufe der weiteren
Forderung des FuRverkehrs maglich (insbesondere bei der Entwicklung von Nahmobilitdtskonzepten).

KomfortfuRwege
Befinden sich insbesondere in den Gemeindeteilzentren und ihrer unmittelbaren Umgebung. Deren attraktive Gestaltung soll nicht nur der FuRverkehrsforde-
rung dienen, sondern auch die Aufenthaltsqualitat steigern und damit den anliegenden Einzelhandels- und gastronomischen Nutzungen Vorteile bringen.

Qualitatsmerkmale
maglichst 3,50 m FuRwegebreite (z. T. sind auch Shared-Space-Ansétze denkbar, gerade in Bereichen mit sehr schmalen StraRenrdumen)

Regelmaliige Querungsmaglichkeiten von HauptverkehrsstralRen

Mdglichst konfliktarme Fihrung (barrierefreie Wege, Knoten und Querungen, Trennung vom Radverkehr, Reduzierung der Konflikte mit ruhendem
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Kfz-Verkehr)
Erhohte Aufenthaltsqualitat bspw. durch regelmaliige Sitz- und Spielgelegenheiten, angemessene Beleuchtung sowie eine verstarkte Begriinung
Zentrale Ziele werden durch ein Wegweisungssystem beschildert.

HauptfuBRwege

Erweitern die Reichweite durch die direkte Anbindung der Gemeindeteilzentren mit weiteren wichtigen Quell- und Zielorten (bspw. Wohngebiete, Bildungs-
und Betreuungseinrichtungen, Freizeitwege). Dabei Gbernehmen sie eine gewisse Sammelfunktion.

Qualitdtsmerkmale
Mindestens 2,50 m FuRwegebreite (RegelmaR)
RegelmalRige Querungsmaglichkeiten der StralRenzige.

Maglichst konfliktarme Fiihrung (barrierefreie Wege, Knoten und Querungen, Trennung vom Radverkehr, Reduzierung der Konflikte mit ruhendem
Kfz-Verkehr).

Angemessene Beleuchtung
Freizeitwege

Stellen bestehende, meist strallenunabhangige Wegeverbindungen, die vorrangig zu Freizeit- und Erholungszwecken genutzt werden dar. Sie erganzen das
bestehende Wegenetz und Ubernehmen z. T. auch Gemeindeteilverbindende Funktionen.

Qualitdtsmerkmale
Moglichst 2,50 m FulRwegebreite
Barrierefreie Gestaltung der Wege
Attraktive Ruhe- und Verweilzonen (angemessene Beleuchtung, Sitz- und Spielgelegenheiten, Fitnessgerate)

Die gemeinsame Fihrung mit dem Radverkehr ist bei ausreichender Breite madglich, sollte aber mdglichst vermieden werden
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Abbildung 6: FuRwegeverbindungen
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Schnittstellen Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr, Querschnittsthemen

Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Richtlinie zur Férderung von Kli-

Mogliche Forderung maschutzprojekten im kommunalen Umfeld
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. o Prioritat +++
FulBverkehr & Barrierefreiheit
Kosten €€
1.2 Barrierearme & attraktive FuBRwege im Gemeindezentrum
Malinahmenart Malinahmenpaket

Schalksmuhle und im Ortsteil Heedfeld

Umsetzungshorizont | kurz- bis mittelfristig

Anlass
Um die oben beschriebene Erstellung eines Hauptwegenetzes fir den FuRRverkehr zu erldutern, werden die beiden Siedlungsschwerpunkte Schalksmihle und

Heedfeld naher betrachtet. Wesentliches Kennzeichen des Zentrums von Schalksmuhle ist der Bereich um den Bahnhof sowie der Rathausplatz. Diese weisen
ein gewisses Aufwertungspotenzial (Begriinung, Barrierefreiheit, zeitgemaRe Sitz- und Spielgelegenheiten) auf, groRere Handlungsbedarfe liegen jedoch im

direkten Umfeld und in deren Zuwegung (zu schmale Gehwege, eingeschrankte Attraktivitat sowie Konflikte mit ruhendem Kfz-Verkehr und dem Radverkehr,
fehlende Querungsmadglichkeiten). In Heedfeld fallen besonders die Verbindungen aus den Wohngebieten zum Einzelhandel sowie zur Grundschule auf.

Zentrale Bausteine

Schalksmihle

Fur den Ortskern Schalksmihle ist zunachst ein KomfortfuRweg vorgesehen, der durch den belebten Bereich entlang der Bahnhofstrale fihrt. Hier befinden
sich unterschiedliche Geschafte, die zum Flanieren einladen. Zudem wurden mit dem Bahnhofsumbau ein neuer zentraler Platz an der BahnhofstralRe sowie
gegenlber dem bestehenden Zugang zum Volmepark geschaffen. Daher sollte der Bereich zwischen Halverstral3e und dem Parkhaus am Rathaus Bericksichti-
gung finden. Besonders der Rathausplatz bietet Potenzial, einen Ort mit grof3er Aufenthaltsqualitat zu etablieren. GegenUber des neuen zentralen Platzes,
mittels FuRgangerbricke uUber die Volme fihrend, besteht eine Verbindung zum Volmepark, der sowohl fir Eltern mit ihren Kindern als auch fir Menschen, die
spazieren gehen oder mit dem Fahrrad unterwegs sind, zum Pausieren und Spielen einladt. Daher sollte auch dieser einen besonderen Komfortweg darstellen,
der den Park zielgerichtet und barrierefrei erreichen Iasst. Neben den Komfortfulwegen werden mehrere HauptfulRwege definiert. Im Zentrum zahlen dazu die
Grabenstralle, Worthstrale, der Schnurrenweg, der zugleich eine besondere Freizeitstrecke darstellt, und Abschnitte der Volmestralie sowie der Halverstralie.
Der im Handlungsfeld Radverkehr vorgestellte Radweg entlang der Volme sollte ebenfalls in die Uberlegung der FuRverkehrsfiihrung integriert werden. Dieser
kann besonders in den Gemeindekernen fir den Fuldverkehr eine attraktive Verbindung abseits des Kfz-Verkehrs darstellen. Dabei ist zu beachten, dass eine

gemeinsame Fihrung der beiden Verkehrsarten auch andere Anspriiche an den Ausbau stellt und nur umgesetzt werden kann, wenn die vorgegebenen MaRe
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eingehalten werden kénnen. Eine Trennung von Ful3- und Radverkehr ist in diesem Fall innerorts zu empfehlen, um fir den Radverkehr durchl3ssig zu bleiben.
Die angesetzte Briicke tber die Volme und die Bahnanlage stellen zudem eine Verbindung zur WorthstraRe dar (vgl. Handlungsfeld Radverkehr). Da auch die
Anbindung der Primusschule in die Wohnquartiere und zu den Bushaltestellen wichtig ist, werden hier einige Hauptfuliwege beschrieben. Dazu zahlen die
StralRe Loh im direkten Schulumfeld, die Bergstral3e von Mollsiepen bis zur Abzweigung Eschenweg sowie eine Verbindung der beiden StraRe, die entlang von
vorhandenen eigenstandigen FulRwegen zwischen den Wohnsiedlungen sowie Am Mathagen und dem Léher Weg verlauft. Um die in MaRnahme F 1.1 definier-
ten Qualitatsmerkmale von Komfortfullwegen und Hauptfullwegen bestmdglich in den beschriebenen Bereichen zu erreichen, sind insbesondere die folgenden
Malinahmen zu prifen:

Komfortwege

Bahnhofstralle:

Durch den durchgefiihrten Umbau des Bahnhofs Schalksmiihle erfahrt die bereits eine Aufwertung des Platzes. Der Abbildung 7: Einfahrsteine an Borden

Platz selbst stellt mittels einer Rampe eine Wegeverbindung zum Bahnhof dar. Der zentrale Platz bietet eine groRe

Aufenthaltsflache, die bereits mit Sitzmoglichkeiten ausgestattet ist. Die Ausstattung mit Grinflachen sowie Spielmdg-
lichkeiten (vgl. MakRnahme Einrichtung von Stadtmobiliar) wiirde einen attraktiven Raum schaffen. Des Weiteren sollte
auf der Bahnhofstralle gepruft werden, ob die Méglichkeiten zur Verlagerung des Parkraumangebots auf umliegende
Parkbauten, wie zum Beispiel die Parkgarage des Rathauses, bestehen. Besonders die markierten Stellplatze auf der
Fahrbahn kénnten eingespart werden. Das reduziert zum einen den Parksuchverkehr und bietet gleichzeitig die Mdg-
lichkeit, mehr Raum fur attraktive Aufenthalts- und Bewegungsflachen zu schaffen. Elemente der Umgestaltung sind
barrierefreie FuRwege mit einer Breite von 3,50 m, (mobile) Begriinungselemente, Sitz- und Spielgelegenheiten sowie
ein niveaugleicher Umbau. Dies ist besonders an den einzelnen Grundstickszufahrten zu bericksichtigen, die in
SchalksmUhle immer wieder zu Absenkungen auf dem Gehweg fihren. Der Einsatz von Einfahrtsteinen an den Borden
ermaglicht eine Zufahrt fir den Kfz-Verkehr, ohne den gesamten Gehweg vollstandig abzusenken. Um eine barriere-

freie Fihrung von Personen mit einer Seheinschrankung zu gewahrleisten, sollte besonders im Kernbereich von
SchalksmUhle das Blindenleitsystem ausgebaut werden. Beim Ausbau der zentralen Ziele — der Haltestellen, des Rathausplatzes und des zentralen Platzes —
wurden taktile Leitelemente berlcksichtigt. Fir ein durchgangiges barrierefreies Netz ist eine VerknUpfung notwendig. StralRenverkehrsrechtlich sollte die
BahnhofstralkRe langfristig als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (Tempo 20) ausgewiesen werden.
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Verbindung Volmepark:

Der Volmepark stellt einen wichtigen Aufenthaltsort in Schalksmuihle dar, der von allen Personengruppen gerne besucht wird. Ihm sollte eine hohe Verbin-
dungsfunktion beigemessen werden. Besonders der barrierefreie Zugang ist zu bericksichtigen. Dazu zahlen unter anderem der maéglichst direkte Zugang ohne
Barrieren zur Parkanlage sowie auch eine auffallige Wegweisung, die das Auffinden erleichtern. Die bereits vorhandene gemeindeeigene Beschilderung kdnnte
zum Beispiel durch weitere Zielorte erganzt werden. Das erleichtert besonders ortsfremden Personen das Auffinden bestimmter Einrichtungen. Die Parkanlage
selbst ist bereits durch Wege mit einer barrierearmen ebenen Asphaltoberflache ausgestattet. Eine Daueraufgabe ist es, fir den Gehkomfort das Pflaster der
Zuwegungen auf Oberflachenschaden zu Gberprifen. Auch die vorhandenen Umlaufsperren, die als Eingangstor zum Volmepark dienen, sind auf ihre Barriere-

freiheit zu prufen und ggf. auszubessern.

Umlaufsperren, werden aus Sicherheitsgrinden eingesetzt und sollten daher auch fir blinde und seheingeschrankte Personengruppe wahrnehmbar sein. Damit
ein einfaches Passieren von Menschen mit Rollstuhl oder mit dem Kinderwagen maglich ist, muss der Abstand zwischen den Absperrelementen 1,5 m betragen.
Aulierdem sollten sie visuell und kontrastierend gestaltet sein. Um eine Erkennung mit dem Langstock zu ermaglichen, ist als Tasthilfe eine Querstrebe in einer
Hoéhe von max. 15 cm anzubringen.

Abbildung 9: Beispiel einer Wegweisung in Nantes Abbildung 8: Umlaufsperren an einem selbststandigen Geh-/Radweg

Quelle: Planersocietdt nach FGSV 2002: 31
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HauptfuBRwege
Halverstrale:

In diesem StralRenzug sind insbesondere MalRnahmen zur punktuellen Aufwertung zu prifen: Begrinung, Sitzgelegenheiten, Radabstellanlagen. Langfristig
sollte der Wegfall von Stellplatzen bzw. deren Verlegung angestrebt werden. Besonders das erlaubte halbseitige Parken auf dem Gehweg in Kombination mit
den vorhandenen mittig positionierten Laternen schrankt den Platz fir den Fuldverkehr ein. Ein Ausbau der Gehwege auf der Halverstral3e ist aufgrund der
Zugangstreppen zu den Hausern, die ebenfalls zu einer Einschrankung der Wege beitragen, unverzichtbar. Zusatzlich sollte aus Sicherheitsgrinden eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in dem Bereich der Bebauung eingerichtet werden.

Verbindung Léh und BergstraRe (Am Mathagen-Léher Weg):

Die Verbindung von der Sporthalle Léh bzw. der Primusschule Schalksmihle ist von der Stral3e Léh Abbildung 10: Fahrbahnmarkierung um Aufmerksamkeit
bis zur BergstraRe teilweise eigensténdig gefihrt. Die FuBwegeverbindungen dienen zum groRen Teil ~ zu schaffen

den besonders schutzbedUrftigen Schilerinnen und Schilern und erfordern daher ein hohes Mal? an
Sicherheit. Besonders die Querungen der StralRen sind daher so zu kennzeichnen, dass sie auf den
Schulverkehr hinweisen — das kann durch eine Beschilderung oder aber auch durch eine Fahrbahn-
markierung erfolgen. Zusatzlich missen die vorhandenen Treppen barrierefrei ausgestattet werden.
Im besten Fall sollten Treppen und Rampen in Kombination auftreten, damit fir alle Nutzenden ein
geeignetes Angebot besteht. Treppenanlage ohne Ausweichmadglichkeit stellen keine barrierefreie
Anbindung dar. Kénnen Rampen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht errichtet werden, sollte
der Einsatz von anderen technischen Hilfsmitteln wie zum Beispiel Aufzigen in Betracht gezogen
werden. (vgl. FGSV 2006: 93) Als Mindestbreite sollte fir Rampen eine begehbare Breite von 1,20 m
errichtet werden. Rampen wie Treppen sind mit rutschhemmenden Oberflachen zu errichten. Bei

Treppenanlagen gilt es, die sichere und komfortable Nutzung zu beachten. Auf Iangeren Treppenan-

lagen sollte nach 15 bis 18 Stufen ein Podest das Ausruhen ermdglichen, ohne dass dabei andere zu Ful Gehende behindert werden. Dazu sollten Podeste
errichtet werden, die mindestens 1,35 m tief sind (vgl. FGSV 2006: 93). Um die Barrierefreiheit an Treppen einzuhalten, ist auch ein beidseitiger Handlauf sowie
eine kontrastreiche Markierung der Stufen vorzuhalten.
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HauptfuRwege (MalRnahme Radverkehr):

Der im Handlungsfeld beschriebene Volmetalradweg kann eine Erganzung fir den FuRverkehr darstellen. Nicht nur der Radverkehr sollte eigenstandig gefihrt
werden, sondern auch fir zu FulR Gehende stellt eine eigenstandige Fihrung einen besonders hohen Komfort dar. Es ist dementsprechend zu prifen, ob hier
eine getrennte Fihrung von Geh- und Radweg maglich ist, sodass Konflikte zwischen den einzelnen Verkehrsarten vermieden bzw. maéglichst geringgehalten
werden.

Abbildung 11: FuRwegeverbindung im Zentrum Schalksmuhle

FuRwegeverbindungen

—— KomfortfuRwege

———— HauptfuRwege

seeeiees HauptfuRwege
(MaRnahme Radverkehr)

SC h‘@;l?m uhle
7}@] |

Bahnhof Schalksmiihle
> L N

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage © Open Street Map Mitwirkende

G Primusschule Schalksmihle

Brickenbauwerk
(MaRnahme Radverkehr)
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Heedfeld und Spormecke

Fir das sudliche Ortsteilzentrum, welches sich auf Heedfeld und auch Spormecke bezieht, sind vereinzelte HauptfuRwege vorgesehen, die besonders als Ver-
bindung zwischen der Grundschule Spormecke und dem Wohngebiet Heedfeld sowie als Anbindung in das Gewerbegebiet Spormecke dienen. Eingeschlossen
sind dabei die StralRen Ramsloh und Heedfelder Strale, die eine direkte Wegeverbindung darstellen. Zusatzlich zahlen auch die Sterbecker Stral3e sowie die
Amphober Stral3e und der Heckenweg zu dem Hauptfullwegenetz innerhalb Heedfelds. Diese sollten besonders in Bezug auf die Wohnsiedlungen und die ful3-
Idufige Erreichbarkeit der Nahversorger (ALDI, Landbackerei, Sparkasse Heedfeld) betrachtet werden.

In den genannten Bereichen sollten insbesondere die folgenden MaRnahmen zur Erreichung der Qualitatsmerkmale geprift werden:

HauptfuBRwege
Sterbecker StraBe: Abbildung 12: Kreisverkehr mit FuRgangertiberwegen, um den

Auf der Sterbecker StralRe sollte der FuRverkehr dringlich mehr Bericksichtigung finden. Im FuRverkehr zu bevorrechtigen
besten Falle sollte ein Gehweg auf beiden Seiten installiert werden. Durch die beengten Platz-
verhaltnisse kann jedoch auch Uber die Verbreiterung des einseitig gefihrten Gehweges nach-
gedacht werden.

Heedfelder StraRe:

Die Heedfelder Stral3e ist besonders fur den Kfz-Verkehr ausgelegt, stellt aber auch fir den
FuRverkehr die einzige direkte Verbindung zwischen Heedfeld und Spormecke dar. Aus diesem
Grund ist dem FuRverkehr an dieser Stelle besondere Aufmerksamkeit zu schenken. Wie auch
bei den MaRnahmen des Radverkehrs beschrieben, kann eine Reduzierung der Geschwindig-
keit innerhalb Heedfelds auf 30 km/h zu mehr Sicherheit fir den FuRverkehr fihren. Mit der
Umsetzung der bestehenden Planungen eines Kreisverkehrs im Kreuzungsbereich Sterbecker
StralRe und Heedfelder Stralie wird der Verkehr zusatzlich entschleunigt. Zudem bietet der Bau

eines Kreisverkehrs die Maglichkeit, durch das Anlegen von FulRgangeriiberwegen eine bevorrechtigte Querung fir zu FuR Gehende an den einzelnen Armen
des Kreisverkehres zu schaffen. Innerhalb bebauter Gebiete sollten an Kreisverkehren die Uberquerungsstellen als FuRgéngeriiberwege ausgebildet werden,
um eine eindeutige und allgemein verstandliche Regelung des Vorrangs zu erzielen (vgl. FGSV 2006b: 21). Nach Merkblatt der FGSV fir die Anlage von Kreisver-
kehren sollten diese nah an der Kreisfahrbahn und in der Regel nicht mehr als etwa 4,0 bis 5,0 m gemessen in der Achse des Fahrbahnteilers abgesetzt sein.
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Ein geringerer Abstand ermdglicht eine direktere Wegefthrung fir den FuBverkehr nahe der Kreisfahrbahn und verbessert die Sichtbeziehungen zwischen zu
Ful? Gehenden und ausfahrendem Kfz.

Im weiteren Verlauf wird der Radverkehr entlang der Heedfelder Stral3e auf dem gemeinsame Geh-/Radweg weitergefthrt. Nach den ERA-Standards muss
dieser eine Breite von 3,50 m aufweisen (vgl. MaRnahmenfeld Radverkehr). Um die geforderte Breite ausbauen zu kdnnen, ist ggf. der Grunderwerb landwirt-
schaftlicher Flachen vonndten. Um die Sicherheit zu erhohen und gleichzeitig den Larm zu reduzieren, empfiehlt sich zudem die Geschwindigkeit von 70 km/h
auf 50 km/h herabzusetzen, wenngleich die Ausbaubreiten eine Geschwindigkeit von 70 km/h zulassen. Besonders im Querungsbereich der Bushaltestelle
empfiehlt sich die Geschwindigkeitsreduktion, da dort besonders die Schulkinder queren. Aufgrund der besonders schutzbedirftigen Schulkinder sollte langfris-
tig Gber den Bau einer durch den FuRverkehr anzufordernden Lichtsignalanlage oder einer Mittelinsel nachgedacht werden. Diese kann auch an der Abzwei-
gung Klagebach errichtet werden, um den ful’laufigen Schilerverkehr aus Hulscheid ebenfalls eine Querungsmaglichkeit zu bieten. Bei der Umsetzung muss
folglich der Ausbau des nérdlichen Gehweges der Heedfelder Strale umgesetzt werden. Zudem sollte der sichere Schulweg mit den Kindern im Zuge der Ver-
kehrserziehung gelernt werden.

Ramsloh:

Richtung Ramsloh ist die FuRverkehrsplanung mit der fir den Radverkehr abgestimmt. Der Bereich ~ Abbildung 13: Barrierefreie Querungshilfe in Dortmund

der Sackgasse Spormecke entlang des Parkplatzes bis zur Stral3e Klagebach sollte zum Schutz der

Grundschulkinder als verkehrsberuhigter Bereich deklariert werden. Um die Querung der StralRe
Klagebach barrierefrei zu gestalten, ist der Ausbau der Querungshilfe anzustreben, um sowohl den
zu Fuld Gehenden als auch dem Radverkehr eine komfortable und sichere Querung zu ermaglichen.
An Querungshilfen ist aufgrund der Furtbreite eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter
Bordhohe (6 cm mit Richtungsfeld sowie eine Nullabsenkung mit Sperrfeld) sinnvoll (vgl. Abbildung
13). Ist eine getrennte Fiihrung nicht mdglich, sollte als Kompromissldsung eine Bordhdhe von 3 cm
zum Einsatz kommen. Der bestehende gemeinsame Geh- und Radweg im weiteren Verlauf auf der
StralRe Ramsloh ist fir den Zweirichtungsverkehr auf 4,00 m auszubauen. Mit dem Ausbau eines
straltenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radweges wird der MIV mittels Bordsteinkanten vom
Parken abgehalten. Der anschlieRende Gehweg auf der StraRe Spormecke, der durch das zusatzliche
Verkehrszeichen ,Radverkehr frei” gekennzeichnet ist, sollte auf mindestens 4,00 m gemald ERA-

Standard verbreitert werden, um den Konflikten im Zweirichtungsverkehr zwischen zu FuR Gehen-
den und Radfahrenden entgegenzuwirken.
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Weitere HauptfuRweage:

Die restlichen als HauptfuRwege gekennzeichneten Abschnitte sollten langfristig an die Qualitatsmerkmale angepasst werden. Dazu kommen insbesondere
Gehweguberfahrten an Einmindungen von Nebenstral3en, Einrichtung weiterer Querungsstellen, Konzentration des Seitenraumparkens auf einer Seite und der
Ersatz von Stellplatzen im Seitenraum durch Radabstellanlagen oder Begriinungselemente in Frage.

Abbildung 14: FulBwegeverbindungen in Heedfeld und Spormecke

FuRwegeverbindungen

HauptfuRwege
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Spormecke
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Quelle: Planersocietat Kartengrundlage © Open Street Map Mitwirkende

Zielbezug Schnittstellen Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr, Querschnittsthemen
o2
,\’#;;« Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle, Markischer Kreis, Landesbetrieb StraRen NRW
Klimaschutzbeitrag Forderrichtlinien Nahmobilitat, Investitionskredit Kommunen — Barrie-
4*» Mogliche Forderung rearme Stadt, Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld
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. o Prioritat ++
FuRverkehr & Barrierefreiheit
1 3 Kosten €€
. Sichere & barrierearme Ful3wege aul3erhalb der Siedlungs- — Y TS——

schwerpunkte
Umsetzungshorizont | mittel- bis langfristig

Anlass
Wahrend im FuRwegenetz Qualitatsmerkmale fir die Hauptverbindungen definiert wurden, missen FuRwege auch punktuell und abschnittsweise optimiert

werden. Dabei stehen in Schalksmuhle besonders die zu schmalen stralienbegleitenden Gehwege, die mangelhafte Oberflachenqualitat der Wegeverbindungen
sowie Netzlicken im FuRwegenetz im Vordergrund. Ziel ist eine flachendeckende SchlieRung von Netzlicken unter der Bertcksichtigung der Barrierefreiheit.

Zentrale Bausteine

Bestandsanalyse des FulRwegenetzes

Um zielgerichtet die FuRwege zu optimieren, sollte aufbauend auf dem FuRwegenetz (vgl. MakRnahme Erarbeitung eines HauptfuRwegenetzes) eine weitere
Arbeitsgrundlage geschaffen werden, auf Basis derer Handlungsnotwendigkeiten auch feingliedrig ermittelt werden kénnen. Hierzu ist das existierende Ful3-
wegenetz mit seinen Eigenschaften (Wegebreiten, Engstellen, Netzliicken) zu erfassen. Prioritdt haben hierbei zunachst die Wegeverbindungen des FuRwege-
netzes, weitere stark frequentierte Bereiche sowie Bushaltestellen. Die Analyse sollte sich dabei auf die Wegeverbindungen inner- und auRerhalb bebauter
Bereiche beziehen. Die in 1.1 bezeichneten Freizeitwege gilt es mit einzubeziehen, da diese bereits als wichtige Verbindungen definiert wurden.

MaRnahmen zur Optimierung von FuBwegen

° Abbau von Barrieren (Barrieren auf FuRwegen, Angstraume wie beispielsweise Unterfiinrungen, unbeleuchtete Wege o. A
° FuRgangerfreundliche Knotenpunkte (vgl. MaRnahme FuRgangerfreundliche Knotenpunkte)
o Abbau von Nutzungskonflikten
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Barrieren kénnen je nach Nutzungsgruppe vielschichtig sein: Es sind auf kleinrdumiger Ebene FulRwegeverbindungen, die mobilitatseingeschrankten Personen
durch unebene Oberflachen oder fehlende Leitsysteme Schwierigkeiten bereiten. Ebenso stellen stark befahrene Stralien Barrieren dar, deren Querung teil-
weise mit grofRen Gefahren verbunden ist. Neben diesen baulichen, sichtbaren Barrieren, gibt es aber auch mentale Barrieren: Unterfihrungen oder schlecht
ausgeleuchtete Wege konnen Angstraume darstellen. Daher fihrt auch eine mdglichst lickenlose Beleuchtung zum Abbau von Barrieren.

Barrierefreie FuBwege

Im Rahmen von Um- und Neubauten sind einige Stralenzlge, wie etwa das Bahnhofsumfeld Schalksmuhles, bereits barrierefrei gestaltet worden. Allerdings
besteht noch kein programmatischer Ansatz, Wege und Platze proaktiv barrierefrei umzugestalten. Dabei ist dies gerade in Bereichen notwendig, die von Mobi-
litatseingeschrankten stark frequentiert werden (z. B. Senioreneinrichtungen, Zuwegungen zu Haltestellen etc.). Neben FuRwegen, Querungen und Knoten-
punkten sind auch die Zugange zu Geschaften und Infrastruktureinrichtungen barrierearm zu gestalten. Hier besteht die Herausforderung, die Eigentimer bzw.
Verantwortlichen einzubinden. Es ist darauf hinzuweisen, dass sich bei einer barrierefreien Stralenraumgestaltung oft auch die Nutzung fir nicht Mobilitats-
eingeschrankte komfortabler gestaltet, z. B. durch ebene Wege, das Fehlen von Schwellen, Unebenheiten, Stufen und gréf3eren Steigungen. Bei der Anwendung
eines Mehr-Sinne-Prinzips wird daher auch vom Begriff ,Design fir alle” gesprochen.

Bausteine fir barrierefreie Fulwege

e Festlegung von Standards der barrierefreien Gehweggestaltung: An Stral’enquerungen, Querungshilfen und sonstigen BordUbergangen ein System der
Doppelquerung (vgl. MaRnahme Barrierearme & attraktive FuRwege im Gemeindezentrum Schalksmihle und im Ortsteil Heedfeld; ein niveaugleich
abgesenkter Ubergang fiir Rad- und Rollstuhlfahrer, ein Ubergang mit Kante fiir Sehbehinderte/Blinde)

e Programm zur Gewahrleistung von barrierefreien/-armen &ffentlichen Radumen: Bereitstellung eines jahrlichen Etats fir Umbauten an bestehenden
StralRen und Wegen, z. B. fir Installation eines Blindenleitsystems, fir die Schaffung von Wegeverbindungen fir gehbehinderte Personen o. a.

e Bildung eines Beirats fiir Menschen mit Behinderungen und Einbezug in Partizipationsprozesse (Bericksichtigung besonderer Bedirfnisse)

Zielbezug Schnittstellen Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr, Querschnittsthemen
Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle, Markischer Kreis, Landesbetrieb
Klimaschutzbeitrag FoRi Nahmobilitat, Investitionskredit Kommunen — Barrierearme
Mégliche Férderung Stadt, Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommu-
‘*’ nalen Umfeld
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Prioritat +++

Kosten €€
FuRverkehr & Barrierefreiheit

1 l|, Malknahmenart Malknahmenpaket

FuRgangerfreundliche Knotenpunkte

Umsetzungshorizont | kurz- bis mittelfristig (2-3 Pi-
lotprojekte), langfristig (Ubri-
ges Gemeindegebiet)

Anlass

Den Belangen von zu Full Gehenden kommt aufgrund ihrer besonderen SchutzbedUrftigkeit und ihrer hohen Umwegeempfindlichkeit bei der Gestaltung und
Planung von Knotenpunkten sowie Lichtsignalanlagen eine hohe Bedeutung zu. Die Anforderungen an fuligangerfreundliche Knotenpunkte unterscheiden sich
dabei je nach hierarchischer Bedeutung im Stral3ennetz. An HauptverkehrsstraRen sind lange Wartezeiten an Ampeln, Doppelwartezeiten an Mehrfachfurten,
Umwege an Knotenpunkten sowie zu schmale und unsichere Mittelinseln zu vermeiden. Vor allem in NebenstraRen mit besonderem FulRverkehrsaufkommen,
punktuell auch im HauptverkehrsstraRennetz, kommen dagegen auch Maglichkeiten bevorrechtigter FuRverkehrsquerungen in Betracht.

Zentrale Bausteine

Um Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen nahmobilitatsfreundlicher zu gestalten, sind folgende MalRnahmen zu empfehlen und je nach Situation auch in Kom-
bination sinnvoll:

Lichtsignalanlagen — Verlangerung von Grin- bzw. Rdumzeiten:

Eine Verlangerung von Grin-/Raumzeiten sollte vor allem an Orten mit hoher Frequentierung von

sensiblen FuRgangergruppen (u. a. Schulverkehr, altere sowie mobilittseingeschrankte Personen) und

an Orten mit hohem Querungsaufkommen angestrebt werden. Lange Wartezeiten ergeben sich in Schalksmihle bspw. an den Knotenpunkten Glérstralie/Vol-
mestralRe sowie Halverstrale/VolmestralRe. Dariber hinaus ist zu prifen, ob an neuralgischen Punkten die Einrichtung von getrennten Grinzeiten zwischen zu
FuR Gehenden (in Langsrichtung bzw. die Nebenrichtung querend) und rechtsabbiegenden Kfz méglich ist. An Mehrfachfurten ist eine ,Querung in einem Zug”
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anzustreben, das heil3t, ohne Doppelwartezeiten an mehreren hintereinander rot geschalteten Ful3- Abbildung 15: Vorgezogener Seitenraum in Dortmund

ganger-Signalen. Dies verringert Wartezeiten und die Gefahr von Rotlichtverstéfien durch zu FuR
Gehende.

Puffer in der Lichtsignalsteuerung, z. B. infolge einer ricklaufigen Kfz-Verkehrsbelastung, sollten
generell, d. h. unabhangig von der Sensibilitat eines Raumes, zur Verbesserung der Bedingungen fur
den FulRverkehr und den Radverkehr genutzt werden.

Vorgezogene Seitenrdume:

Mittels vorgezogener Seitenraume wird an Kreuzungen eine leichtere und sichere Querbarkeit der
(Neben)-StralRen fir den FuRverkehr erreicht (Uberquerungsdistanz verringert sich, abbiegende Fahr-
zeuge fahren langsamer, Sichtbeziehungen werden verbessert). Zudem sind sie ein verkehrsberuhi-
gendes Element bei der Einfahrt vom Ubergeordneten Netz in Neben- und WohnstralRen. Sie sollten
vorrangig an Orten eingesetzt werden, an denen besondere Anforderungen bestehen (z. B. Schul-

wege) und wo die réumlichen Gegebenheiten einen Einsatz ohne erhebliche Einschrankungen fir
abbiegende Fahrzeuge ermdglichen. MaRnahmen zur Barrierefreiheit (vgl. MaBnahme Sichere & barri-
erearme FuRwege aulRerhalb der Siedlungschwerpunkte) sind als Standard zu integrieren. Im Rahmen
anstehender Umbauarbeiten sollten vorgezogene Seitenraume grundsatzlich geprift werden. In
Schalksmihle bieten sich vorgezogene Seitenrdume insbesondere im Schulbereich auf der Loh an.
Auch Maglichkeiten auf der BergstraRe, die von vielen Kindern als Schulweg genutzt wird, sollten
gepruft werden.

Gehweqgiberfahrt

Wahrend an den meisten Querungen und Knotenpunkten der FulRverkehr einen Hohenunterschied
zwischen stralRenbegleitendem Gehweg und Fahrbahn zu Gberwinden hat, ermdglichen Gehweguber-
fahrten insb. an Ubergangen vom Haupt- in das Neben-/WohnstraBennetz sowie generell in Wohn-

stralien eine ebenengleiche Querung fur zu FulR Gehende. Der dadurch entstehende Hohenunterschied
fir den Verkehr auf der Stralde verdeutlicht die Vorrangstellung des FuRverkehrs und fihrt gleichzeitig zu einer Verkehrsberuhigung des Kfz-Verkehrs. Gehweg-
Uberfahrten sind gut mit vorgezogenen Seitenrdumen kombinierbar.
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Trennung von Ful3- und Radverkehr

Die Trennung des FuR- und Radverkehrs ist zur Erh6hung der Wegequalitat und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir zu FuR Gehende und Radfahrende
auch an Knotenpunkten voranzutreiben. Der fahrradfreundliche Ausbau von Knoten, der insb. die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn beinhaltet, dient
gleichzeitig der FuRverkehrsforderung.

Zielbezug Schnittstellen Radverkehr, Kfz-Verkehr

Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle, Markischer Kreis, Landesbetrieb StraRen.NRW

Klimaschutzbeitrag

Forderrichtlinien Nahmobilitat, Investitionskredit Kommunen — Barrie-
rearme Stadt, Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld, Landeswettbewerb ,Mobil. NRW — Mobilitat in le-
benswerten Stadten”

Mégliche Forderung
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. o Prioritat +
FuRverkehr & Barrierefreiheit
. - Kosten €
1.5 Einrichtung von Stadtmobiliar
MaRnahmenart EinzelmaRnahmen
(EVU. Sitz- und SpleIrOUten) Umsetzungshorizont Mittel- bis langfristig
Anlass
Neben punktuellen Sitz- und Spielmdglichkeiten tragen speziell eingerichtete Sitz- und Spielrouten mal3- Abbildung 17: Sitzmdglichkeiten oberhalb des
geblich zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitaten im éffentlichen Raum bei und schaffen Orte zum Ausruhen Ktreiéverkehrs Halverstralte/Bergstrafte/MUhlen-
stralke

und Verweilen (,Mobilitat braucht immer auch Orte der Immobilitdt”), aber auch zum Kommunizieren, Be-
wegen und Probieren. Schalksmuhle verfigt mit dem Volmepark bereits Uber sehr gute Voraussetzungen,
um solche Routen im FuRwegenetz zu integrieren. Kinder kdnnen sich mittels Spielrouten durch ihre Ge-
meinde ,hindurchspielen”, was insb. in Verknipfung mit Schulwegen ihre eigenstandige Mobilitat starkt
(Schulweg zur Primusschule bzw. Grundschule Spormecke) und dem ,Elterntaxi” entgegenwirkt (Synergien
mit Mobilitatsmanagement in Schalksmihle etablieren und ausbauen - Intensivierung des schulischen
Mobilitatsmanagements). Fir mobilitatseingeschrankte Personen vergréRern sich die Aktionsradien durch
die regelmaRigen Verweilmaoglichkeiten, auch 6ffentlich zugangliche Toiletten sind ein wichtiges Element
ihrer selbstbestimmten Mobilitat. Sitz- und Spielrouten laden zum haufigeren ZufuRgehen ein, was wiede-
rum zu lebendigen &ffentlichen Rdumen und einer lebenswerten Gemeinde Schalksmihle beitragt. Zur
Einrichtung bieten sich Verbindungen zwischen Wohnquartieren und Nahversorgungs- und Bildungsein-

richtungen an (bspw. Verbindung Im Léh — Ortszentrum — Volmepark — Netto Wansbeckplatz bzw. Edeka Clever oder Heedfeld Aldi Hilscheider Strale). An-
hand eines Quartiers (wie z. B. das Neubaugebiet Stallhaus) kann ein Modellprojekt durchgefiihrt und in eine Offentlichkeitskampagne eingebunden werden.

Zentrale Bausteine
Im 6ffentlichen Raum, prioritar in hervorgehobenen FuRgangerbereichen des Fullwegenetzes, sind weitere Sitzgelegenheiten, teilweise auch in Kombination

mit Spielgelegenheiten zu empfehlen (wie bspw. oberhalb des Kreisverkehrs HalverstralRe/BergstraRe/MihlenstralRe). Neben den klassischen Sitzbanken kon-
nen auch multifunktionale Elemente zum Einsatz kommen, die sich als Spiel- sowie Sitzgelegenheit und/oder als Hindernis fir Falschparker nutzen lassen.
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Wichtig ist, dass bei der Auswahl der Elemente die Nutzung durch mehrere Altersklassen mdglich ist, um eine héhere Akzeptanz zu erreichen. Bei der Beriick-

sichtigung der Belange alterer Menschen ist beispielsweise die richtige Sitzhche oder auch das wechselnde Angebot von schattigen und sonnigen Platzen ent-
scheidend.

Zielbezug Schnittstellen Querschnittsthemen
*
& A Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle, private Baulasttrager, Einzelhandel, Gastro-
nomen
Klimaschutzbeitrag
4*» Mégliche Forderung Forderrichtlinie Nahmobilitat
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Prioritat +

1 6 FulBverkehr & Barrierefreiheit Kosten €€
: Kirchwege erhalten, instandsetzen und neue ermaglichen MaRnahmenart MaRnahmenpaket
Umsetzungshorizont | Kurz-/Mittelfristig

Anlass
In der Gemeinde Schalksmuhle befinden sich zahlreiche sogenannte traditionelle Kirchwege, sowohl innerorts als auch auRerorts. Diese stellen strafenunab-

hangige, schmale Wegeverbindungen mit unterschiedlichen Oberflachen und Eigentumsverhaltnissen dar. Aktuell werden sie stellenweise schon als Ful3-
wegeverbindung genutzt, an anderen Stellen sind sie noch nicht nutzbar. Insgesamt stellt deren Instand-/Inwertsetzung und Verknipfung ein grofies Poten-

tial fur ein attraktives, engmaschiges FuRwegenetz dar. Sie verlaufen in der Regel entlang landwirtschaftlich genutzter Flachen oder Garten und verbinden
Wohngebiete. Insbesondere in den Hang- und Héhenlagen der Gemeinde, welche vordergriindig durch Wohnsiedlungen gepragt sind, bieten solche Kirchwege
die Maglichkeit, straRenunabhangig und mit einer Zeitersparnis aufgrund der kirzeren Wegelange ans Ziel zu kommen. Allerdings fehlt es bisher an einer
Ubergeordneten und koordinierten Strategie. Folgende Vorgehensweise wird empfohlen:

Abbildung 18: Beispiel einer Wegeverbindung mit

Zentrale Bausteine wassergebundener Decke

Analyse der Kirchwege

Insbesondere Lage, Oberflachenbeschaffenheit, Eigentumsverhaltnisse und Anknipfungspunkte
zum bestehenden FulRwegenetz in der Gemeinde Schalksmihle. Letztere sollten besonders hin-
sichtlich Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit analysiert werden.

Zielkonzept erarbeiten

Es werden ein Zielwegenetz und Standards in Bezug auf die Beschaffenheit der Kirchwege entwi-
ckelt. Hierbei sollten auch neue Verbindungen untersucht werden (z. B. neue fuRlaufige Wegever-
bindung zwischen dem Neubaugebiet Stallhaus und dem Ortszentrum Schalksmihle und neue
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fuRlaufige Wegeverbindungen zu den Einzelhandelsangeboten). Ebenso sollten aber auch alte Verbindungswege in das Zielkonzept mit einflieRen (bspw.
Kirchweg zwischen Primusschule und Brucher Weg/BergstraRe).

MaRnahmen zusammen mit den Eigentimerinnen und Eigentimern auf Basis der Richtlinien des VEPs entwickeln

Zur Instandsetzung und Qualifizierung bzw. Aufwertung der Kirchwege und der jeweiligen VerknUpfungspunkte werden priorisierte MaRnahmen erarbeitet
(z. B. Ausschilderung, ggf. Schaffung neuer Verbindungen). In diesem Arbeitsschritt werden auch Verantwortlichkeiten fir Pflege, Instandhaltung und Ver-
kehrssicherheit mit den betroffenen Grundeigentimerinnen und Grundeigentimern geklart (u. a. rechtssichere Vereinbarung in Bezug auf die Verkehrssiche-
rungspflicht).

Umsetzungshinweise:

Die Einbindung burgerschaftlichen Engagements kann zu einer starkeren Identifizierung der Beteiligten mit Schalksmuhle fihren und ggf. zur Entlastung des
Gemeindehaushaltes beitragen. Als Vorbild kann hier die Gemeinde Alfter dienen, wo ein ,Pattchen-Konzept” entwickelt wurde (Pattchen ist ein Synonym fir
Kirchweg). Mehr als 70 solcher kleinen Pfade gibt es dort in und zwischen den Ortsteilen verteilt. Die Pattchen (Kirchwege) wurden von der Gemeinde begut-
achtet, deren Zustand in dem Konzept beschrieben, Eigentumsverhaltnisse geklart und Handlungsbedarf ermittelt. Die Pfade, die haufig benutzt werden, werden
meistens auch von den Anwohnenden oder Grundstickseigentimerinnen und -eigentimern auf eigene Kosten freigeschnitten und sauber gehalten, sodass die
identitatsstiftenden Wege genutzt werden kénnen. Nur in besonderen Fallen muss der Bauhof der Gemeinde aktiv werden.

Zielbezug

Schnittstellen Kfz-Verkehr, Querschnittsthemen

Gemeinde Schalksmihle, private Eigentimerin-

Zentrale Akteure nen & Eigentimer

Klimaschutzbeitrag

Forderrichtlinie Nahmobilitat, Férderprogramm
* Mdgliche Forderung .Landliche Wegenetzkonzepte und Flurbereini-
gungsverfahren”
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Prioritat +++
FulBverkehr & Barrierefreiheit

Kosten €€
Starkung der Aufenthaltsqualitat im Ortszentrum Schalks-

Malinahmenart Daueraufgabe

muhle

Umsetzungshorizont | kurz- bis mittelfristig

Anlass

Das Ortszentrum Schalksmihles hat in den vergangenen Jahren einige Aufwertungen erfahren. Mit dem integrierten Handlungskonzept ,Ortskern — Vitales
Zentrum” besteht bereits eine Planungsgrundlage, aus der einige MaRnahmen umgesetzt worden sind. Durch die Umgestaltung des Bahnhaofes und des Umfeldes
(inklusive der Abbindung der StraRe Am Bahnhof) ergeben sich einerseits weitere Verbesserungen, andererseits aber auch neue Mdglichkeiten, die in Teilberei-
chen eine Neuevaluierung des Ortskerns ermdglichen. Ziel ist es dabei die FuRverkehrsqualitaten im Ortskern weiter zu steigern und Barrieren abzubauen.

Zentrale Bausteine

Entwicklung eines Parkraumkonzeptes inkl. Parkraumuntersuchung fir den Ortskern

Bei der Ortsbegehung konnte kein hoher Parkdruck im Ortskern festgestellt werden. Mehrere Stellplatzanlagen (z. B. Parkhaus Rathaus, Bahnhof) ermdglichen
es, den Besuchenden im Zentrum kostenfrei zu parken. Zusatzlich ist an der BahnhofstraRe und den weiteren umliegenden Straf3en das Seitenraumparken an
vielen Stellen maglich. Dies fihrt insbesondere in den historisch gepragten Stralken mit geringen Querschnitten zu geringeren Qualitatsstandards fir den FuRR-
verkehr. Da sich mit den zusatzlich geschaffenen Parkmdglichkeiten am Bahnhof zukinftig weitere Optionen ergeben werden, sollte geprift werden, ob insbe-
sondere das Seitenraumparken im Zentrum zugunsten von breiteren FuRwegen, Begriinung, Spielelementen und zusatzlichen Sitzgelegenheiten reduziert werden
kann. Da es hierzu kontroverse Meinungen innerhalb der Gemeinde gab, bietet es sich an, zunachst mittels einer Parkraumuntersuchung Bedarfe empirisch zu
prifen und darauf aufbauend ein Parkraumkonzept fir den Ortskern zu entwickeln. Ziel muss es dabei sein, die Flanierqualitaten insbesondere entlang der
Bahnhofstralle sowie im sudlichen, historisch gepragten Kern zu erhéhen. Eine Zusammenarbeit mit den Gewerbetreibenden ist dabei zu empfehlen.

Erh6hung der Aufenthaltsqualitaten auf den Platzen

Der Platz an der Mihlenstralie sowie der Platz an der Bahnhofsstralie und der Rathausplatz wurden in den vergangenen Jahren bereits aufgewertet. Zusatzliche
Attraktionen sind z. B. mit dem Open-Air Kino hinzugekommen. Gastronomische Angebote, wie im integrierten Handlungskonzept vorgeschlagen, wurden bereits
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durch ein Bauernladchen und die AuRengastronomie der Pizzeria erweitert. Weitere Aktivitaten und ein
vielfaltigeres Angebot insbesondere auf dem Rathausplatz sind zu prifen. Auch kam in den Beteiligungs-
formaten der Wunsch nach weiteren Aufenthalts- und Sitzgelegenheiten. Fir den Rathausplatz sind mobile
Sitzgelegenheiten zu bevorzugen, die bei Veranstaltungen verschoben bzw. komplett entfernt werden kon-
nen.

Erlebbarmachung der Volme

Die Volme tangiert den Ortskern im Norden. Aktuell ist die Volme im Zentrum nur an wenigen Stellen 6f-
fentlich erlebbar, so z. B. am Volmepark, der im Norden vom Ortskern eine hochwertige Freizeitflache dar-
stellt. Perspektivisch sollte daher der Ortskern (aber auch das gesamte Gemeindegebiet) zur Volme weiter
gedffnet und die Volme erlebbar gemacht werden. Ein Programm, welches die Volme in die Gemeinde in-
tegriert, z. B. durch kleinere bauliche Verdnderungen (Banke mit Blick auf die Volme, Gringestaltung neuer

Barrierefreiheit im Ortskern

Abbildung 19: Mobile Sitzelemente in Dessau

FuBwege entlang der Volme), durch temporare Aktionen (Spielplatzaktionen am Wasserspiel im Sommer), aber auch durch Akt|V|ta en (z. B. gemeinsame Sportak-
tivitdten im Volmepark) konnen helfen, die Attraktivitat der Wege zu steigern und somit auch Bereitschaft erhéhen, mehr Wege zu FuR zuriickzulegen.

Der gesamte Ortskern sollte barrierefrei gestaltet werden. Offentlich zugangliche Geb3ude miissen zugédnglich sein. Rampen und Aufziige sind bei Héhenunter-
schieden vorzusehen. Tiren missen auch fir Rollstuhlfahrende passierbar sein. Wege, Querungen und Platze missen barrierefrei bzw. barrierearm gestaltet sein
(vgl. MaRnahmenpaket 1). Ein Blindenleitsystem ist einzurichten. Informationen sollten nach dem Zwei-Sinne Prinzip (Sehen, Horen, Fiihlen) bereitgestellt werden.

Zielbezug

Schnittstellen Kfz-Verkehr, Querschnittsthemen

Zentrale Akteure

Gemeinde Schalksmuhle, Stadtmarketing, Gewerbetreibende, private
Eigentimerinnen & Eigentimer, externer Gutachter

Klimaschutzbeitrag

** Mdgliche Forderung Forderrichtlinie Nahmobilitat
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2.2 Radverkehr

Wie bereits festgestellt wurde, spielt der Radverkehr in Schalksmihle bisher eine untergeordnete Rolle im Gemeindegebiet. Dabei stellt das Radfahren einen
wesentlichen Teil der Antwort auf die aktuellen Probleme der Mobilitat dar. Es ist eine emissionsfreie, preiswerte und zugleich auch schnelle Fortbewegungsart,
die innerorts mit dem Kfz-Verkehr oder dem OPNV konkurrieren kann. Radfahren ist zugleich gesund und tragt wesentlich zur Erhdhung der Lebensqualitat in der
Kommune bei.

Der Radverkehr wird in Schalksmuhle bisher infrastrukturell wenig bertcksichtigt. Der motorisierte Kfz-Verkehr stellt das dominante Verkehrsmittel im Gemeinde-
gebiet dar. Durch die Topografie ist das Fahrrad gegentber dem Auto nur begrenzt konkurrenzfahig. Eine konsequente Radverkehrsforderung unter zusatzlicher
Beachtung der topografischen Gegebenheiten ist eine groRRe Herausforderung — besonders weil Radfahrende einen erhdhten Schutz und damit einhergehend
auch mehr Platz an Steigungs- und Gefallestrecken bendtigen. Gleichzeitig erdffnen sich durch die stetige Weiterentwicklung und das wachsende Angebot an
elektrisch betriebenen Fahrradern neue Maglichkeiten der Radverkehrsfarderung. Aber nicht nur die Politik muss davon Gberzeugt werden — auch in den Kopfen
der Birgerinnen und Blrger muss sich etwas andern, damit Radfahren als vollwertige Verkehrsform anerkannt wird. Wirkungsvolle gemeindliche Kampagnen und
Aktionen kénnen zur Starkung des Images einer Stadt bzw. Gemeinde als sogenannte ,Fahrradstadt” bzw. ,Fahrradgemeinde” beitragen. Zusatzlich sollten auch
verschiedene Medien eingebunden werden, mit denen das Radfahren beworben werden kann.

Gleichzeitig muss eine Forderung des Radverkehrs durch Infrastrukturmalinahmen, besonders der Ausbau der Netze sowie eine Verbesserung der bestehenden
Radverkehrsanlagen, angestrebt werden. In vielen Straenrdaumen existieren aktuell noch keine adaquaten Radverkehrsanlagen, bspw. durch eine gemeinsame
Fihrung der Radfahrenden mit dem Fuldverkehr oder auch durch Oberflachenmangel auf bestehenden Radwegen. Daraus entstehen zahlreiche Konflikte, die die
Verkehrssicherheit und den Nutzungskomfort im Radverkehr sowie bei den anderen Verkehrsteilnehmenden stark einschranken. Dort, wo es die Platzverhaltnisse
zulassen, sollte somit grundsatzlich eine eigenstandige Fihrung des Radverkehrs entweder im StraRenraum oder im Seitenraum angestrebt werden. Ausgenom-
men werden kénnen die Wohnbereiche, in denen einen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vorliegt. Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist in diesen
Bereichen zu bevorzugen.

Um die gesetzten Ziele zu erreichen, liegt der Fokus des Handlungsfeldes Radverkehr auf der Schaffung eines sicheren, maglichst lickenlosen Radwegenetzes
sowie der Herstellung eines flachendeckenden Angebotes von entsprechend ausgebauten Radabstellanlagen. Des Weiteren wird das Malinahmenfeld durch alter-
native Fahrradmadglichkeiten in SchalksmuUhle sowie den Radverkehr betreffende unterstitzende MaRnahmen, wie etwa einem entsprechenden Serviceangebot
und die Kommunikation erganzt.
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Zum Grundsatz der fahrradfreundlichen Verkehrsplanung gehart auch, dass eine Radverkehrsforderung finanzielle Ressourcen voraussetzt und dies nicht nur fir
die Infrastruktur, sondern auch fir Personal und ,weiche” Maknahmen wie Offentlichkeitsarbeit und Marketing. Eine Forderung im Radverkehr ist nur maglich,
wenn entsprechende Mittel im Haushalt bereitgestellt werden. Nach dem Nationalen Radverkehrsplan 2020 wird zur Umsetzung des Radwegenetzes fir Aufstei-
gerkommunen ein jahrliches Budget von 8 — 18 €/Einwohner & Jahr fir infrastrukturelle Aufwendungen empfohlen (vgl. BMBVS). Das entspricht im Mittel einem
Budget von rund 150.000 € jahrlich fir die Gemeinde Schalksmuhle.

Zentrale Handlungserfordernisse

e Hierarchisierung und Weiterentwicklung des bestehenden Radroutennetzes (Haupt- und Nebenrouten, Ausbaustandards, innerrtliche, méglichst umwege-
arme Radverbindungen) und Priorisierung von Handlungsbedarfen

e Vorhandene Wege ausbauen, um Konflikte zwischen den Verkehrsarten (MIV, FuRverkehr, Radverkehr) abzubauen

e Schaffung neuer Wege bzw. Nutzung der vorhandenen Freizeitwege (Waldwege) unter Beriicksichtigung der Topografie: Besonders Ausbau des ,Volmetal-
radweges” verfolgen mit Mdglichkeit der Verlangerung in nardliche Richtung

e Ausbau von Radabstellanlagen, insb. auch hoherwertige fir E-Bikes/Pedelecs

e Mehr Offentlichkeitsarbeit fiir den Radverkehr

MaRnahmenibersicht

&9 B: Radverkehr

36 aimy

1. Radverkehrsoffensive fiir Schalksmihle — 1.4 Hauptverbindung IV: Dahlerbrick -
Weiterentwicklung und Ausbau des Glortalsperre

Radwegenetzes 1.5 Hauptverbindung V: HalverstraRe

1.1 Hauptverbindung I: Volmetalradweg— Zentrale 1.6 Schaffen von Zubringern und Neben-
Achse und Verbindung zwischen Hagen und verbindung

Brigge 1.7 Beschilderung und Markierungen fir den
1.2 Hauptverbindung II: Heedfeld Radweg: Radverkehr

Lidenscheid — Heedfeld — Schalksmuhle

1.3 Hauptverbindung lll: Heedfeld — Spormecke —

Linscheid - Schalksmuhle/Dahlerbrick 3. Forderung von Elektromobilitat im
Radverkehr

2. Aktionsprogramm: Fahrradabstellanlagen
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Prioritat +++

Radverkehr

Kosten £€€
Radverkehrsoffensive fur Schalksmuhle — Weiterent-

Malinahmenart Daueraufgabe

wicklung und Ausbau des Radwegenetzes

Umsetzungshorizont mittelfristig

Anlass

Die Bestandsanalyse fur Schalksmihle hat gezeigt, dass das Verkehrsnetz fir den Radverkehr in Schalksmuhle nicht ausreichend ist. Ein geringer Ausbaustan-
dard und viele Netzlicken senken die Attraktivitat und stellen in einigen Bereichen z. B. untere Klagebach ein Verkehrssicherheitsrisiko dar. Das folgende Mal3-
nahmenfeld greift diese Problematik auf. Ziel der Malinahme sind infrastrukturelle Verbesserungen im definierten Radverkehrsnetz auf Basis von Standards,
die den derzeitigen Richtlinien und Regelwerken (vorrangig ERA) entsprechen.

Zentrale Bausteine
Weiterentwicklung des Hauptverbindungsnetzes

Der Radverkehr ist bislang unterreprasentiert im StraRenraum. Um den Radverkehr zu fordern, gilt es in einem ersten Schritt, die infrastrukturellen Vorausset-
zungen zu schaffen. Die Grundlage bildet dabei ein Hauptverbindungsnetz. Das Hauptverbindungsnetz verbindet wichtige Zielorte innerhalb der Gemeinde und
hat zudem eine Anbindungsfunktion wichtiger Uberregionaler Quell- und Zielorte. Bestehende Fahrradrouten wurden dabei ebenso bericksichtigt wie die
vorliegenden Radwegenetze (Radverkehrsnetz NRW und Knotenpunktnetz), die z.B. bereits Standards fir den Radverkehr festlegen.

Das vorliegende Hauptverbindungsnetz hat somit die Funktion, StraRenrdume festzulegen, die eine besonders hohe Bedeutung fir den Radverkehr haben und
daher prioritar auszubauen sind, um den Radverkehr in Schalksmihle effizient zu fordern. Weiterhin ist ein entsprechend hoher Standard anzustreben, der
Uber die Mindestanforderungen der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) hinausgeht. Fir das Hauptroutennetz (vgl. Abbildung 21) werden folgende
Standards vorgesehen:
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Tabelle 2: Fihrungsformen fir Radhauptrouten (orientiert an ERA, RASE, RVR 2018)
Gemeinsame Fihrung von FuR- und Innerorts > 4,00 m; = 3,00 m an wenigen, einzelnen Engstellen
Radverkehr AuRerorts | =3,50 m = 3,00 m an wenigen, einzelnen Engstellen
Eigenstandig
Zweirichtungsverkehr Getrennte Fihrung von FuB- und innerorts | =3,00 m (Rad) + = 2,50 m (FuB) *
Radverkehr
> 3,00 m (Rad) + = 2,00 m (FuR)
Aulierorts ) )
> 2,50 m (Rad) an wenigen, einzelnen Engstellen *
Gemeinsame Fihrung von FuRR- und i. d. R. kein Einsatz (nur bei sehr geringen FuRgédngeraufkommen)
Radverkehr Innerorts >3,00m
+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
>3,00m
_ AuRerorts ) _ . .
Stral3enbegleitend + 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn bei = 70 km/h Vzul
Einrichtungsverkehr Getrennte FGhrung von FuRR- und > 2,00 m (Rad) + = 2,50 m (FuR)
Radverkehr Innerorts + 0,50-0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr *
AuRerorts > 2,00 m (Rad) + = 2,00 m (FuR)
+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn bei = 70 km/h Vzul *
Gemeinsame Fihrung von FuR- und i. d. R. kein Einsatz (nur bei sehr geringen FuRgangeraufkommen)
Radverkehr Innerorts > 4,00 m; = 3,00 m an wenigen, einzelnen Engstellen
+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Strallenbegleitend AuRerorts > 3,50 m, = 3,00 m an wenigen, einzelnen Engstellen
Zweirichtungsverkehr + 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn bei = 70 km/h Vzul
Getrennte Fiihrung von FuR- und >3,00 m (Rad) + = 2,50 m (FuR)
Radverkehr Innerorts + 0,50-0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn bei = 50 km/h Vzul oder
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr *
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AuRerorts

> 3,00 m (Rad) + = 2,00 m (FuR)
> 2,50 m (Rad) an wenigen, einzelnen Engstellen
+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn bei = 70 km/h Vzul *

2,00 m

Radfahrstreifen Innerorts +0,50- 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(nur in Ausnahmefallen)
Schutzstreifen Innerorts >150m
+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
Innerorts > 3,50 m, wenn Pkw zugelassen = 3,00 m, wenn Pkw nicht zugelassen
FahrradstralRe + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
AuRerorts > 3,00 m (abhéngig von der Verkehrsmenge)
Landwirtschaftliche Wege AuRerorts > 4,00 m (Rad- & landwirtschaftlicher Verkehr & geringer FuRverkehr)
Mdglich bei: Tempo 50: bis 2.000 Kfz/24h (DTV)
Tempo-30-Zonen — zulassig, wenn keine Rechts-vor-Links Einmindungen
Innerorts anzutreffen sind (besser: FahrradstraRe)
Mischverkehr Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (T 20) — zulassig
Verkehrsberuhigter Bereich — nur auf kurzen Abschnitten zulassig
AuRerorts i. d. R. kein Einsatz

(bei Tempo 70 bis 800 Kfz/24h)

Wahl der Fithrungsform

werden.

*inkl. 0,30-0,60 m signifikanter Trennstreifen als Teil des Gehweges

Die Wahl der Fihrungsform hangt im entscheidenden MaRke von den Vor-Ort Verhaltnissen ab (vgl. Abbildung 20). Generell ist es anzustreben, dass dort, wo
die StraRenbreite es zuldsst, ggf. unter Reduzierung der Fahrbahnbreite fir den MIV, Radfahrstreifen umzusetzen. Ist mit einem hohen Verkehrsaufkommen zu
rechnen, besteht auch die Mdglichkeit eines baulichen Radwegs im Seitenraum. Die Umverteilung des Raumes darf jedoch nicht zu Ungunsten des FuRRverkehrs
erfolgen. Sallte sich zwar die Fahrbahnbreite eingrenzen lassen, jedoch aufgrund von landwirtschaftlichen oder wirtschaftlichen Verkehren ein temporares
Uberschreiten der Kfz-Fahrbahn von Néten sein, kann auch ein Schutzstreifen angelegt werden. Ein Schutzstreifen darf im Bedarfsfall vom MIV iiberfahren
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Allerdings sollten Schutzstreifen gezielt eingesetzt und nicht zu klein dimensioniert werden, da sie durchaus kritisch zu werten sind, da sie zwar eine Raum-
trennung von Rad/MIV suggerieren, jedoch unsichere Uberholmanéver durch Platzmangel erzeugen kénnen. Sollte keine eigenstindige Fiihrung méglich sein,
muss der Radverkehr im Mischverkehr oder aber auf alternativen Verbindungen gefihrt werden. Dazu bieten sich Tempo 30-Abschnitte an, die besonders in
den Wohngebieten Schalksmuhles bereits umgesetzt sind. Bestrebungen des Bundesministeriums weisen darauf hin, dass zukunftig auch auf Hauptverkehrs-
straRen Tempo 30 leichter realisiert werden kann. In den NebenstraRen kann bei hohem Radverkehrsaufkommen zudem die StraRRe zur FahrradstralRe umge-
widmet werden. Die Hauptverbindungen werden nachfolgend erldutert und exemplarisch mit einzelnen Beispielen zur Umsetzung der Standards unterlegt.

Abbildung 20: Fihrungsformen nach Kfz-Starke und StraRenraumverfigbarkeit nach ERA und gangigen Vorgaben

Empfohlene Fiihrungsform (zweispurig, Tempo 50) innerorts

Pl Fuhrung im Seitenraum Radfahrstreifen.oderEihrungintSeitentatm
Trennung von zu FuRgehenden empfohlen Trennungvomizu-Fulgehendeniempiohlen
Uberbreite
1600 Fahrbahn >

Sehutzstreitenberseringem Umverteilung
ShZATE Zugunsten

Schutastreifen Radfahrenden
bei-Busverkehr z.B: Protected

ggf. mit Freigabe Bikelandes
Seitenraum

Radfahrstreifen

1200 Sl Freigabe Senenraam

200 Mischverkehrimit.Freigabe

Seitenraum Sehutzsteaifen

cEf It EreigabeSelfenratm

Kfz-Starke (Spitzenstunde)

400

. N Neugliederung der Fahrbahn durch méglichst breite
Mischverkehr Schutzstreifen 7 ;
- A, Schutzstreifen/ Radfahrstreifen

5,50 6,00 6,50 7,00 7,50 8,00 8,50 9,00 9,50 10,00 10,50 11,00 11,50 12,00 12,50 13,00

Verfiigbarer StraBenraum

Quelle: Planersocietat nach ERA und gangigen Regelwerken
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Abbildung 21: Radverkehrszielnetz

Radverbindungsnetz
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Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: © Open Street Map Mitwirkende

Planersocietat



Verkehrsentwicklungsplan Schalksmihle Seite 49 von 152

Umsetzungshinweise:

Neben einer organisatorischen Verankerung ist auch die Festlegung eines jahrlichen Budgets zur Umsetzung des Radhauptverbindungsnetzes sinnvoll. Nach
dem Nationalen Radverkehrsplan 2020 wird zur Umsetzung des Radwegenetzes fir Aufsteigerkommunen ein jahrliches Budget von 8 — 18 €/Einwohner &
Jahr fur infrastrukturelle Aufwendungen empfohlen (vgl. BMBVS). Das entspricht im Mittel einem Budget von rund 150.000 € jahrlich fir die Gemeinde

Schalksmuhle.
Weiterhin ist die Festlegung von Prioritaten auch innerhalb des Hauptnetzes sinnvoll. Hierzu werden im Folgenden 5 Hauptrouten definiert und detaillierter

beschrieben.

Zielbezug Schnittstellen FuRverkehr, Kfz-Verkehr, Querschnittsthemen

Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle, Markischer Kreis, Landesbetrieb StraRen.NRW,

Forderrichtlinie Nahmobilitat, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutz-

Mbgliche Forderung projekten im kommunalen Umfeld ,Kommunalrichtlinie”

Klimaschutzbeitrag

NN
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Prioritat +++

Radverkehr

Kosten €€€
1.1 Hauptverbindung |: VolmestraRe/Volmetal, von Stephansohl

Malinahmenart Malinahmenpaket

bis Dahlerbrick

Umsetzungshorizont | mittelfristig

Anlass

Die hier aufgezeigte Streckenfiihrung verbindet innerértlich die im (Volme)Tal gelegenen Ortsteile Stephansohl — Schalksmiihle (Ortskern) — Dahlerbriick.
Uberwiegend dem Verlauf des sog. ,Volmetalradweges” folgend, wird dadurch gleichzeitig ein Anschluss an die Uberértliche Verbindung tber Liidenscheid-
Brigge, Halver-Oberbrigge bis nach Meinerzhagen realisiert. Um eine attraktive Verbindung mit dem Fahrrad in Richtung Norden zu ermaglichen, ist eine
Weiterfihrung dieser Verbindung bis in den Stadtkern Hagen anzustreben. Diese Hauptverbindung hat damit das Potenzial, eine wichtige Achse fir Fahrrad-
pendelnde zu werden. Auch im Freizeitverkehr kann diese insbesondere aufgrund der geringen topographischen Unterschiede entlang der Volme touristische
Anziehungskraft entfalten und einen Attraktivitatsgewinn darstellen.

Zentrale Baustei
entrale Bausteine Abbildung 22: Beispiel der umgestalteten stillge-

Zentraler Baustein ist dabei die Realisierung des ,Volmetalradweges”. Seinen Ursprung findet dieser im  legten Erzbahnrasse zwischen Bochum und Gel-

Integrierten Entwicklungs- und Handlungskonzept (IEHK) ,Oben an der Volme”, welches die Kommunen senkirchen

Meinerzhagen, Kierspe, Halver und Schalksmihle gemeinsam unter dem Dach der ,Regionale 2013" erar-
beitet haben. Als Leitprojekt 1 ,Volmeband” soll der ,Volmetalradweg” das verbindende Element zwischen
den Kommunen auch nach auRen verdeutlichen. Die bislang erarbeiteten Planungen zeigen die grund-
satzliche Machbarkeit des rd. 23 km langen ,Volmetalradweges” vom Bahnhof in Schalksmuhle bis nach
Meinerzhagen auf. Hinsichtlich des dabei vom Bahnibergang ,Am Kamp” in Lidenscheid-Briigge bis zum
Bahnhof in Schalksmuhle Gber das stillgelegte zweite Gleis fihrende Teilstick des Radweges stehen die
Kommunen im standigen Austausch mit der Deutschen Bahn. Derzeit wird der Gestattungsvertrag, der
Grundlage fir die Nutzung sein wird, vorbereitet. Die einzelnen Teilbausteine der Hauptverbindung wer-
den nachfolgend skizziert. Unter Beriicksichtigung der bereits vorhandenen Uberlegungen zum Volmetal-
radweg (Abschnitt I) wird im Folgenden ein mdglicher Verlauf der Weiterfiihrung bis zur Gemeindegrenze
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in Dahlerbriick (Abschnitt Il und Ill) skizziert. In Abschnitt IV wird eine Perspektive aufgezeigt, die rédumlich (iber das Gemeindegebiet hinausgeht. Zu beachten
ist dabei, dass insbesondere in den Ubergangen zu den Nachbarkommunen entsprechende Absprachen zu treffen sind, damit ein nahtloser Ubergang erfolgen
kann.

Abschnitt |: Ortseingang aus Briigge bis BF Schalksmihle

Der Verlauf des ersten vorgestellten Abschnitts entspricht weitestgehend der geplanten Fihrung des ,Volmetalradweges”. Der Fahrradweg soll vom Bahnhof
bis nach Stricken weiter nach Brigge eigenstandig im Zweirichtungsverkehr auf dem stillgelegten alten Bahngleis gefihrt werden. Die Nutzung der Bahntrasse
zwischen Brigge und Schalksmihle ist angesichts der geplanten Fihrung auf einem Gleis der Deutschen Bahn komplex. Aktuell befinden sich die beteiligten
Akteure (StraRen.NRW als Baulasttrager, DB als Flachenbesitzer und die Kommunen als Planer) noch in der Abstimmung. Eine Umsetzung ist aber angesichts
der hohen Signalwirkung fir den Radverkehr und der hohen Nachfrage seitens der Bevdlkerung deutlich zu empfehlen.

Der eigenstandig gefihrte Fahrradweg sollte mindestens eine Breite von 3,00 m (vgl. Tabelle 2) aufweisen, im bebauten Bereich mit FuRverkehrsanteilen ist
auf eine Trennung vom FuRverkehr zu achten. Da es sich im Streckenverlauf sowohl um Abschnitte innerorts als auch aulRerorts handelt, ist abzuwagen, welche
Ausfuhrungsbreiten geeignet sind. Wichtig ist zudem die Schaffung von verkehrssicheren Auf- und Abfahrten fir den Radverkehr. Das umgebaute Gleis ist das
B54-seitige Gleis, so dass viele Nutzungen im Umkreis der Trasse ohne eine Querung der Bahngleise zu erreichen sind. Magliche Standorte fur Auf- und Ab-
fahrten in diesem Abschnitt sind die Ortsteile Striicken und Nieder-Wippekuhl sowie der Bereich B54/Fa. Jung.

Eine besondere Bedeutung konnte dieser Abschnitt des ,Volmetalradweges” zudem fir die Familienzentrum Wansbeckplatz und das Jugendzentrum sowie fir
den dort angesiedelten Discounter Netto-Filiale an der B54 bekommen. Hier sind direkte Anbindungen an den Volmetalradweg zu empfehlen. Dies kann jedoch
nur durch eine bauliche Uberfiihrung in Form eines Briickenbauwerks (iber die Volme realisiert werden. Fiir eine optimale ErschlieRung in die siidlichen Wohn-
gebiete (Am Roggenhagen) ist ein weiteres Briickenbauwerk Gber die Gleisanlagen anzudenken. Durch eine gemeinsame Nutzung mit den zu FuR Gehenden
wird eine Fullwegeverbindung sichergestellt. Hier sind jedoch die Hohenunterschiede und damit verbundenen hohen Kosten zu beriicksichtigen.

Der derzeitige Bahnhofsumbau sieht am Bahnhof die Fihrung zur Worthstral3e vor. Am Bahnhof ist eine Mobilstation geplant, damit ein attraktiver Umsteige-
punkt fir den Radverkehr entsteht.

Fur diesen Abschnitt ist die Umsetzung des ,Volmetalradweges” prioritar zu empfehlen. Sollten sich Teilabschnitte nicht realisieren lassen, sind mdglichst di-
rekte Ausweichrouten mit geringen Héhenunterschieden zu prifen. Eine Fihrung im Mischverkehr, wie auf Teilen der Volmestral3e aktuell nétig, ist aus Ver-
kehrssicherheitsaspekten aufgrund der hohen Geschwindigkeiten und Verkehrsbelastungen auch durch Schwerlastverkehre nicht zukunftsfahig.

Planersocietat




Seite 52 von 152 Verkehrsentwicklungsplan Schalksmuhle

Hier sollten Ausweichrouten tber NebenstraRen oder die Ertiichtigung von parallel gefiihrten Forstwegen als Alternativen gepriift werden (z. B. WorthstraRe
Uber den Forstweg nach Striicken).

Abschnitt Il: Bahnhof Schalksmihle bis Bahnhof Dahlerbrick

Nach der aktuellen Planung endet der ,Volmetalradweg” am Bahnhof Schalksmihle. Damit wirde jedoch ~ Abbildung 23: Beispiel eines Briickenbauwerks fir

nur ein kleiner Teil der Schalksmiihler Bevélkerung im nahrdumlichen Umfeld an den neuen Radweg an- ~ Radfahrende und zu Ful Gehende

gebunden. Auch fehlt eine durchgangige Verbindung Richtung Hagen. Die weiteren Abschnitte sollten
daher durchgangige, qualitativ hochwertige Verknipfungen fir den Radverkehr im und aus dem Schalks-
muUhler Gemeindegebiet schaffen. Prioritar ist dabei eine Weiternutzung entlang des stillgelegten Gleises
Richtung Hagen zu prifen. Hier liegen geringe topographische Unterschiede vor und viele Siedlungsberei-
che kénnen erschlossen werden. An der Halverstral3e bietet sich eine Rickfihrung des Radverkehrs aus
dem Mischverkehr auf die Trasse an. Der Zugang des nutzbaren stillgelegten Gleises von der HalverstraRRe
wird durch die bewegte Topografie erheblich erschwert bis unmdglich gemacht. Zusatzlich ist zu betonen,
dass ein Radweg nicht an allen Stellen aufgrund der vorhandenen Breiten realisierbar erscheint. In diesem
Fall sind Alternativrouten entlang der Trasse zu prifen. Diese sollen im Folgenden skizziert werden. Selbst

wenn sich eine Realisierung auf der Trasse in den nachsten Jahren realisieren 13sst, sind die Alternativrou-
ten ggf. kurzfristiger realisierbare Optionen fir den Radverkehr.

Prioritar ist dabei eine Weiternutzung des stillgelegten Gleises Richtung Hagen zu prifen. Hier liegen geringe topographische Unterschiede vor und viele Sied-
lungsbereiche werden erschlossen. An der HalverstralRe bietet sich eine Ruckfihrung des Radverkehrs aus dem Mischverkehr auf die Trasse an. Dabei ist zu
betonen, dass ein Radweg nicht an allen Stellen aufgrund der vorhandenen Breiten realisierbar erscheint. In diesem Fall sind Alternativrouten entlang der
Trasse zu prifen. Diese sollen im Folgenden skizziert werden. Selbst wenn sich eine Realisierung auf der Trasse in den nachsten Jahren realisieren lasst, sind
die Alternativrouten ggf. kurzfristiger realisierbare Optionen fir den Radverkehr.

Zwischen Halverstralie und Asenbach sind hierbei verschiedene Optionen denkbar. Zu bevorzugen ist eine maglichst steigungsarme Fihrung entlang der
Volme. Maglichkeiten sind hierbei die JahnstraRe und die GrabenstralRe, die aber derzeit keine durchgangige Verbindung zur Asenbach besitzen. Die Stral3en
enden im westlichen Bereich, dort, wo die JahnstraRe nach der Unterfihrung in die GrabenstralRe Gbergeht. Es gilt zu prifen, ob die Umsetzung eines Radwe-
ges im Zweirichtungsverkehr mit wassergebundener Decke und Beleuchtung entlang der Bahntrasse mdglich ist. Dabei ist zu bericksichtigen, dass aufgrund
der Boschung und des Werkgelandes (Falkenroth Umformtechnik), die Umsetzung mit einem hoheren Aufwand und damit entstehenden Kosten verbunden ist.
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Sollte sich diese aufgrund der vorliegenden Restriktionen nicht umsetzen lassen, ist eine Fiihrung entlang der VolmestralRe (aufgrund der Verkehrsbelastungen
weniger attraktiv) oder FriedhofstraRe (Hohenunterschiede) zu prifen.

Im weiteren Verlauf ergibt sich die Stralde In der Lieth als Alternative zur Trasse. Das Ziel ist der Ausbau einer Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bzw.
auf einer Fahrradstralie und einem eigenstandig geftUhrten Fahrradweg im Zweirichtungsverkehr. Die zwischen Asenbach und GlérstraRRe liegende Stralse In der
Lieth weist eine Fahrbahnbreite von 4,20 m auf, auf der der Radverkehr problemlos im Mischverkehr auf asphaltierter Stral3e gefUhrt werden kann. Um den
Radverkehr besonders herauszustellen, ist jedoch auf diesem Abschnitt eine Fahrradstralie anzustreben. In Fahrradstralien haben Radfahrende besondere
Rechte und sie ist im Grunde eine Stralie ausschlieRlich fir den Radverkehr, die durch den Kfz-Verkehr genutzt werden darf, sofern sie fir diesen freigegeben
ist. Hiermit wird dem Radverkehr eine besondere Bedeutung eingerdumt, indem sich der Kfz-Verkehr unterordnen muss. Durch die Feuerwehrausfahrt am
Geratehaus der Freiwilligen Feuerwehr Dahlerbriick Iasst sich eine durchgehende FahrradstraRe allerdings nicht umsetzen. Aus diesem Grund ist im Beriech der
Feuerwehrausfahrt die FUhrung des Radverkehrs im Mischverkehr zu empfehlen und nach der Feuerwehrausfahrt eine Fahrradstralie nach den oben genannten
Kriterien (vgl. Tabelle 2) anzustreben. Der Fahrbahnbelag ist auf Unebenheiten und Schlaglocher sowie hinreichende Fahrbahnbefestigung zu prifen und ggf.
auszubessern, um einen sicheren Weg fur alle Verkehrsteilnehmenden zu gewahren.
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Abschnitt [ll: Bahnhof Dahlerbriick bis Gemeindegrenze Schalksmihle
Auch im dritten Abschnitt bietet sich eine Fihrung auf der Trasse an, sofern reali-

sierbar. Alternativ kann jedoch auch eine Fihrung neben der Trasse realisiert wer-
den. Hierzu bietet sich eine Fihrung entlang des Mihlenweges an. Auf dem Muh-
lenweg ist die Geschwindigkeit auf 30 km/h herabgesetzt und die Durchfahrt von
der GlorstraRe nur fiir Anliegende erlaubt. Mit der Offnung fiir den Radverkehr kann
hier eine attraktive Verbindung abseits der B 54 geschaffen werden. Mit der Einfih-
rung einer Fahrradstralke entlang des Miihlenweges (ca. 400 m Lange) erhalt der
Radverkehr noch grofRere Aufmerksamkeit und komplementiert die vorherige emp-
fohlene FUihrung des Radverkehrs auf einer FahrradstralRe auf der StraRRe In der
Lieth. Jedoch ist zu berUcksichtigen, dass durch die topografischen Gegebenheiten,
die Wegfihrung herausfordernd sein kann.

Im Anschluss kann der Radverkehr auf dem Wirtschaftsweg in Richtung Norden bis
zum Gelande des Ruhrverbandes ausgebaut werden. Der Wirtschaftsweg muss
entsprechend der aufgestellten Standards ausgebaut werden. Anzustreben ist ein
eigenstandig gefuhrter Full- und Radweg im Zweirichtungsverkehr, auf dem die
beiden Verkehrsarten gemeinsam gefihrt werden. Da es sich um eine Verbindung
aulderhalb geschlossener Ortschaften handelt, ist dafir eine Breite von mindestens
3,00 m notwendig. Die Oberflache des Radweges muss eben und ohne Gefahren-
stellen wie etwa Wurzeln oder Steine ausgestattet sein. Um den naturnahen Cha-
rakter beizubehalten, ist eine wassergebundene Decke als Oberflache zu empfehlen
(vgl. Abbildung 25, rechts). Fir einen groReren Komfort fir den Radverkehr konnte
die Flache auch asphaltiert werden (vgl. Abbildung 25, links), was aber zu einer
Erhéhung der versiegelten Flache und folglich zu einer Minderung des Naturschut-
zes beitragen wirde. In diesem Fall ist abzuwagen, wie groR der Einschnitt in die
Natur und die damit verbundenen Folgen sind. Eine ausreichende (ggf. bedarfsge-
steuerte) Beleuchtung ist ebenfalls zu bericksichtigen.

Abbildung 24: Zielfihrung HV |
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Abschnitt Ill: Gemeindegrenze Schalksmihle bis Hagen-Delstern Abbildung 25: Eigenstandiger asphaltierter gemeinsamer Geh- & Radweg (links),
eigenstandig gefihrter gemeinsamer Geh- & Radweg mit wassergebundener Decke (rechts)

Das Radverkehrsnetz NRW weist die Verbindung von Dahlerbrick
bis Hagen entlang der BundesstraRe 54 aus. Die Hauptverkehrs-
stralie verlauft groRRtenteils parallel zur Volme und fihrt unter an-
derem durch die Ortsteile Rummenohl und Dahl, die ebenfalls mit
einer Haltestelle des OPNV ausgestattet sind. Dies stellt eine gute
Grundlage fir eine inter- und multimodale Verknipfung (vgl. Kapi-
tel 2.3) dar. Der Radverkehr wird aktuell auf der StraRRe im Misch-
verkehr gefuhrt und genieRt keinen besonderen Schutz gegeniber
dem motorisierten Individualverkehr. Bis Hagen-Delstern kénnte
die Option bestehen, den Radweg entlang der Trasse fortzufihren,

7 %

ansonsten ist eine parallele Fihrung im Seitenraum der B54 oder neben der Trasse zu empfehlen. Da diese Verbindung nicht mehr auf Schalksmuhler Gemein-
degebiet verlauft, ist die Kommunikation und der Austausch der Kommunen hierbei anzustreben.

Zielbezug Schnittstellen

FuRverkehr, Kfz-Verkehr, Querschnittsthemen

Zentrale Akteure

Klimaschutzbeitrag

Gemeinde Schalksmihle, Landesbetrieb Stralten.NRW, ADFC, Deutsche

Bahn

4*»4*»4*» Mégliche Férderung

Forderrichtlinie Nahmobilitat, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutz-

projekten im kommunalen Umfeld ,Kommunalrichtlinie”
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Radverkehr Prioritat ++

Kosten £€€

W, Hauptverbindung Il: Heedfelder Stral3e: Lidenscheid —

HeedFfeld - Schalksmuhle Malinahmenart Malinahmenpaket

Umsetzungshorizont mittelfristig

Anlass

Aufgrund der hohen topographischen Unterschiede und den fir Radfahrende wenig attraktiven Hauptverkehrsachsen nach Heedfeld ist der Gemeindeteil Heed-
feld bislang wenig in die Radverkehrsplanungen einbezogen worden. Unter Bertcksichtigung der Entwicklung im Bereich E-Mobilitat und der Distanzen nach
Lidenscheid und Schalksmhle (jeweils ca. 5,5 km) sind jedoch zukinftig Radverkehrspotenziale zu erwarten, die aktiviert werden sollten. Um auch eine mog-
lichst gute Anbindung mit dem Fahrrad in die jeweiligen Zentren zu schaffen und so den Radverkehr zu fordern, muss das Wegenetz auch hier entsprechend
sicher und komfortabel ausgebaut werden. Eine grofie Herausforderung stellt dabei besonders die Verbindung zwischen Heedfeld und Schalksmihle dar. Die
Verbindung des Zentrums mit dem Ortsteil Heedfeld ist fir den MIV durch die Klagebach gesichert. Durch gegebene Topografie und das hohe Lkw-Aufkommen,
stellt es fur den Radverkehr allerdings ein grofies Konflikt- und Gefahrenpotenzial dar. Um die Klagebach zu umgehen, sollte ein alternativer Fahrradweg ge-
schaffen werden.

Zentrale Bausteine

Im Folgenden wird der Verlauf der neuen Radroute skizziert. Start der neuen Radverbindung ist dabei der Ortskern in Schalksmihle. Um eine einheitliche Rad-
verkehrsfihrung Uber das Gemeindegebiet Schalksmihles hinaus zu realisieren, ist ein kommunaler Austausch mit Lidenscheid anzustreben

Abschnitt |: VolmestralRe bis Heedfelder StralRe

Die Klagebach ist die einzige Verbindung fir den MIV zwischen Heedfeld und Schalksmihle. Demzufolge ist diese sowohl von dem Pkw- als auch von dem Lkw-
Verkehr hochfrequentiert Die hohe Verkehrsbelastung und gleichzeitige beengte Platzverhaltnisse stellen eine grof3e Herausforderung dar, zusatzlich Platz fur
den Radverkehr einzurdumen. Abschnittsweise ist die Herstellung eines Radfahrstreifens maglich, der aber durch den bereits genannten Platzmangel nicht
durchgehend zu realisieren ist. Streckenabschnitte der Klagebach weisen bereits Seitenstreifen mit ausreichender Breite auf, die allerdings nicht als Fahrradweg
ausgewiesen sind und zum Teil erhebliche Asphaltschaden aufweisen. Um diese fir den Radverkehr nutzbar zu machen, ist der Unterbau zu befestigen und
eine Kennzeichnung als Radfahrstreifen erforderlich. Zum grof3ten Teil ist es allerdings auf der Klagebach lediglich maglich, den Radverkehr auf der Fahrbahn
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im Mischverkehr zu fihren. Gemal? der ERA-Standards ist der Radverkehr auRerorts von dem motorisierten Verkehr durch benutzungspflichtige Radwege zu
trennen. Da eine sichere Radverkehrsfihrung auf der Klagebach durch die gegebene Topografie nicht durchgehend maglich ist, wird eine alternative Routen-
fihrung empfohlen:

Abbildung 26: Schutzstreifen bergab Alternativ zur Fihrung auf die hochfrequentierte und topografisch gepragte Klagebach ist die Maglichkeit der Weiterfih-
rung des Radverkehrs auf dem Lauenscheider Weg sowie anschlieliender Waldwege bis zur Volmestral3e zu prifen. Ein

Ausbau eines ausgewahlten Waldweges entlang des Kleinen oder GroRen Klagebachs zu einem Zweirichtungs-Geh- und
Radweg mit wassergebundener Decke ist anzustreben und bietet die Maglichkeit, die Klagebach zu umfahren. In diesem
Fall sind besonders die Platzverhaltnisse der angestrebten Ausbaubreiten sowie die Eigentumsverhaltnisse zu Uberprifen
und mit einer Umweltvertraglichkeitsprifung die Maglichkeiten eines Ausbaus abzuwagen. Ebenfalls ist auf maglichst

- steigungs-/gefallearme Strecken zu achten. Eine hinreichende Beleuchtung sowie Beschilderungen sind auf allen be-
schriebenen Wegen ebenfalls zu Gberprifen und gegebenenfalls auszubauen, um die Sicherheit zu gewahrleisten. Als
Startpunkt der Radroute kdnnte die VolmestralRe dienen, da Uber die StralRe Nieder-Wippekuhl eine Verknipfung zum
Volmetalradweg geschaffen werden kann. Durch einen stralenbegleitenden Zweirichtungsradweg, der auf stdlicher Seite
der VolmestralRe gefthrt wird, 13sst sich das Netz fir den Radverkehr an dieser Stelle schlieffen. Mit der Schaffung einer
Auf- und Abfahrt zum Volmetalradweg auf Héhe des Betriebes ,JUNG" (vgl. Hauptverbindung 1), wird die Netzlicke ge-
schlossen. Auch wenn mit einer geringen Frequenz an zu FuR Gehenden zu rechnen ist, sollte die Radverkehrsanlage eine gemeinsame Fihrung von FulR- und
Radverkehr aufweisen und demnach gemal? des ERA-Standards eine Breite von 3,50 m aufweisen. An wenigen, einzelnen Engstellen ist auch eine schmalere

Fihrung maglich, wenn dies den Ausbau des Weges ermdglicht.

Abschnitt lla: Abzweig Richtung Ortsteil Heedfeld

Der Lauenscheider Weg fuhrt bis zum Ortsteil von Heedfeld und sollte daher entsprechend bis Heedfeld fir den Radverkehr ertichtigt werden. Auf dem letzten
Teilstick, bei dem es sich um eine WohnstralRe handelt, sollte hier durch Piktogramme auf die Bedeutung des Radverkehrs auf der Stralde aufmerksam gemacht
werden. Die Heedfelder StralRe hat hingegen ein hohes Konfliktpotenzial. Die starke Topographie (4—5 %), die hohen Verkehrsbelastungen inklusive Schwer-
lastverkehr sowie die geringe StraRenraumbreite erschweren hierbei die Radverkehrsplanung. Von Seiten des StraRenbaulasttragers StraRen NRW wird die
Ortsdurchfahrt aktuell Gberplant. Die Planungen sehen ebenfalls einen Radweg auf der Heedfelder StraRRe vor, der im Nachgang angelegt werden soll.
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Abschnitt llIb: Abzweig ,Langenstiick” Richtung Lidenscheid Abbildung 27: Beispiel eines Rad-
fahrstreifens mit roter Markierung im
Richtung Lidenscheid wird der Radverkehr vom Lauenscheider Weg uber das LangenstUck auf die Golsberger StraRe  Einmiindungsbereich

gefihrt. Letztgenannte StraRRen dienen einzelnen Gewerbestandorten als Zufahrt und sind dementsprechend ausge-
baut. Auf der Golsberger Strafie ab der Zufahrt Langenstick bis in den Kreuzungsbereich zur Heedfelder Str. ist eine
eigenstandige RadverkehrsfUhrung zu empfehlen. Um eine besondere Aufmerksamkeit und eine getrennte Fihrung
fir den Radverkehr zu schaffen, bietet sich ein Radfahrstreifen (vgl. Abbildung 27) an. Der Radverkehr wird so eindeu-
tig von dem motorisierten Verkehr getrennt und erhalt besonderen Schutz im Seitenraum. Auf der gesamten Strecke
ist eine hinreichende Beleuchtung und Beschilderung zu bertcksichtigen, um allen Verkehrsteilnehmenden auch in der

Dunkelheit eine sichere Fortbewegung zu ermdglichen.

Abschnitt lll: Heedfelder StraRe bis Lidenscheid

Die schnellste Verbindung fur den Radverkehr zwischen Lidenscheid und Schalksmuhle bietet die Heedfelder Stral3e.
Die LandesstraRe fihrt, wie es der StraRenname bereits beschreibt, in den Ortsteil Heedfeld. Da diese Strecke beson-
ders vom MIV genutzt wird und kein Angebot fir den Radverkehr vorhanden ist, stellt sie aktuell keine attraktive Ver-
bindung fir Fahrradfahrende dar.

Abbildung 28: Aufmerksamkeit auf den Radverkehr Zu empfehlen sind daher die Einrichtung von Radverkehrsanlagen
mittels Fahrradpiktogramm nach Tabelle 2. Hierbei sollte der Charakter der StralRe beriicksichtigt und entsprechend hochwertige Ange-

i bote sollten geschaffen werden. Zu empfehlen ist insbesondere auRerorts die eigenstandige, parallele Fih-
rung im Seitenraum Uber einen Radweg. Durch die beengten Platzverhaltnisse ist die Fihrung des Radver-
kehrs in den innerdrtlichen Lagen problematisch. Hier sollte besonders durch Beschilderungen und Markie-
rungen auf dem Radverkehr im Mischverkehr aufmerksam gemacht werden. Gehwege sollten fir unsichere
Radfahrende freigeben werden und entsprechend eine ebene Asphaltoberflache erhalten. Eine besondere
Bedeutung auf dieser Achse hat dabei die Fihrung des Radverkehrs an Ein- und Ausfahrten. Durch den ho-
hen Gewerbeanteil auf dieser Achse ist mit starken ein- und ausfahrenden Schwerlastverkehren zu rechnen.
Auffallige Bodenmarkierungen kénnen dabei helfen, die Aufmerksamkeit zu erhohen und auf den Radverkehr
hinzuweisen (vgl. Abbildung 28).
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Abbildung 29: Zielfuhrung HV Il
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Prioritat +++
Radverkehr
1 3 Kosten €€€
- Hauptvertilndung I Heelefeld Spormecke — Linscheid — VR T ——
Schalksmuhle/ Dahlerbrick
Umsetzungshorizont mittelfristig

Anlass

Um die kleineren Ortschaften im Gemeindegebiet mit dem Ortskern Schalksmuhle einerseits und dem Ortsteil Heedfeld andererseits zu verbinden, fuhrt die dritte
Radhauptverbindung entlang von Spormecke und Kuhlenhagen sowie Linscheid. Auch das Gewerbegebiet Ramsloh wird somit mit dem Fahrrad erschlossen.
Abseits der Klagebach wird eine Verbindung geschaffen, die mehr Sicherheit und Komfort fir die Radfahrenden bietet. Auch die Topografie ist in diesem Bereich
ausgeglichener und entsprechend leichter zu Gberwinden. Die beschriebene Verbindung stellt zudem eine Alternative fur die Anbindung des Ortsteils Heedfeld
wie im vorherigen Abschnitt beschrieben dar.

Zentrale Bausteine
Die einzelnen Teilbausteine der Hauptverbindung werden im Folgenden skizziert:

Abschnitt |: Heedfelder StralRe von Sterbecker StraRe - Spormecke - Klagebach

Wie bereits in HV Il beschrieben, ist der Bereich Heedfelder Str. aus Sicht des Radverkehrs aktuell kritisch zu bewerten. Der seitens NRW geplante Umbau der
Ortsdurchfahrt Heedfeld, der auch einen Fahrradweg einschlieft, 13sst auf eine sichere und komfortablere Radverkehrsfihrung auf der Heedfelder in Zukunft
hoffen. Dies geht einher mit den Planungen, im Kreuzungsbereich Sterbecker StraRe und Heedfelder Straflie in Heedfeld einen Kreisverkehr zu planen, um den
Verkehr zu entschleunigen und besser abwickeln zu kénnen (vgl. MaRnahme Kreisverkehr Heedfelder StraRRe). Die Neuplanung ermdglicht auch eine Berlcksich-
tigung des Radverkehrs. Aufgrund der Platzverhaltnisse kommt nur die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn infrage. Radfahrstreifen und Schutzstreifen
kommen in Kreisverkehren nach einer Einschatzung der FGSV (2010) aus Sicherheitsgriinden nicht in Betracht. Vielmehr ist im Einzelfall eine Prifung vorzuneh-
men, ob der Radverkehr auf der Fahrbahn oder auf umlaufenden Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen zu fihren ist. Um eine Gefdhrdung von
Radfahrenden innerhalb des Kreisverkehrs im Mischverkehr zu vermeiden, ist der Innenring des Kreisverkehrs baulich anzulegen und nicht nur zu markieren, um
so gefahrlichen Uberholmanévern entgegenzuwirken.

Die geplante Fihrung des Radverkehrs im Kreisverkehr auf der Heedfelder Stral3e im Mischverkehr ist aus Sicherheitsgrinden zu empfehlen. Um eine Weiterfahrt
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Abbildung 30: Abbiegespur fir den Radverkehr bei Einrichtung eines
neuen Kreisverkehrs

Quelle: Planersocietat nach FGSV (2010, 2006)

auf 50 km/h herabzusetzen.

Bis zur Grundschule Spormecke wird der Radverkehr auf dem gemeinsamen Weg fir den Ful3- und Radverkehr
gefthrt. AnschlieRend soll dieser Uber die Sackgasse Spormecke entlang des Parkplatzes zur Klagebach fih-
ren. Hier ist die Einfiihrung eines verkehrsberuhigten Bereichs (vgl. Abbildung 31) zu empfehlen, der zusétzlich
einen Schutz fir die Kinder der Grundschule Spormecke bietet. Um die Querung der Klagebach auch fir den
Radverkehr geschitzter und komfortabler zu gestalten, ist der Ausbau der Querungshilfe anzustreben. Ein
groRerer Aufstellbereich und eine direkte Wegefihrung ist fur die lickenlose Verbindung des Radwegenetzes

auf dem bereits bestehenden gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr auf der Heedfelder StraRRe in westliche Richtung zu erméglichen, sollte
der Radverkehr nach dem Kreisverkehr auf den gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr gefuhrt werden.

Das kann durch eine gesonderte Abbiegespur bzw. einen Aufstellbereich fir den Radverkehr
ermdglicht werden (vgl. Abbildung 30). Der Radverkehr kann sich dementsprechend nach
der Ausfahrt aus dem Kreisverkehr einordnen um die StralRenseite zu Uberqueren und zum
gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und -radweg zu gelangen. Eine ausreichende Aufstellfl3-
che ist zu beachten, damit auch mehrere Fahrrader warten konnen. Ist ein Ausbau der Stra-
Renbreite an dieser Stelle nicht maglich, sollte der Radverkehr alternativ gemeinsam mit
dem FuRverkehr Uber die Stralse gefUhrt werden. Es bietet sich ein Fuligangeriberweg
(FGU) an, der die klare Bevorrechtigung des FuRverkehrs vor dem Kfz-Verkehr verdeutlicht.
Allerdings muss der Radverkehr beim Uberqueren des FGU straRenverkehrsrechtlich das
Fahrrad schieben. Von dem Zweirichtungsweg kommend wird der Radverkehr auf die Fahr-
bahn gefuhrt, um anschlieBend mit dem Mischverkehr durch den Kreisverkehr gefthrt zu
werden. Im weiteren Verlauf wird der Radverkehr entlang der Heedfelder StraRRe auf dem
gemeinsame Geh-/Radweg weitergefihrt. Nach den ERA-Standards muss dieser eine Breite
von 3,50 m aufweisen (vgl. Tabelle 2). Um die geforderte Breite ausbauen zu konnen, sind
angrenzende landwirtschaftliche Flachen ggf. zu erwerben. Da diese UmbaumalRnahme je-
doch mit einem grof3en Kostenaufwand verbunden ist, sollte der Kosten-Nutzen-Faktor be-

ricksichtig werden. Bei dem aktuellen Apbildung 31: Verkehrsberuhigter Bereich fiir ein

Ful3- und Radverkehrsaufkommen ist der unterdimensionierte gem. Geh-/Radweg akzeptabel. Langfristig Miteinander aller Verkehrsteilnehmenden
sollte jedoch in Betracht gezogen werden, dass der Weg nach der Regelbreite ausgebaut wird. Das bietet sich ~ :
an, wenn ohnehin UmbaumaRnahmen der Heedfelder StraRe anstehen. Um die Sicherheit zu erhohen und
gleichzeitig eine Larmreduktion herbeizufihren, empfiehlt sich aulRerdem die Geschwindigkeit von 70 km/h
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notwendig. Der FuR- und Radverkehr kdnnen zudem getrennt Gber die Klagebach gefiihrt werden. Die Mittelinsel ist barrierefrei auszugestalten (vgl. MaRnahme
Barrierearme & attraktive FuBwege im Gemeindezentrum Schalksmihle und im Ortsteil Heedfeld), um sowohl den zu Fuk Gehenden als auch dem Radverkehr
eine barrierefreie Querung zu ermdglichen. Damit der Radverkehr sich an dem Knotenpunkt richtig verhalt, ist zudem eine Ausweisung mittels Verkehrsschildes
notwendig, um die Radfahrenden sicher Gber die Stral3e zu leiten.

Abschnitt [l: Ramsloh - Klagebach iber Gewerbering bis KNP Stallhaus/Kuhlenhagen

Der bestehende gemeinsame Geh- und Radweg im weiteren Verlauf auf der Stralle Ramsloh ist fir den Abbildung 32: Farbig hervorgehobene Furt an ei-
Zweirichtungsverkehr auf 4,00 m auszubauen. Aktuell ist dieser nur durch eine Fahrbahnmarkierung ge- ner Querungshilfe
trennt, was zu nicht erlaubtem Parken auf dem Radfahrstreifen seitens des Kfz-Verkehrs fihrt und somit

eine Barriere fir den Rad- und FuRverkehr darstellt. Mit dem Ausbau eines straRenbegleitenden gemeinsa-
men Geh- und Radweges wird der MIV mittels Bordsteinkanten vom Parken abgehalten. Zusatzliche Kon-
trollen durch das Ordnungsamt kdnnen vonnéten sein. Der Kurvenbereich der Strafen Ramsloh und Rams-
loher Waldchen ist nur fir den Ful3- und Radverkehr durchldssig. Eine Querungshilfe leitet diesen Uber die
StralRe und fuhrt auf den Gehweg, der fir den Radverkehr freigegeben ist. Um zusatzlich auf den querenden
Verkehr in Form von Radfahrenden und zu FuR Gehenden aufmerksam zu machen, konnen die Furten der
Mittelinsel farbig markiert werden (vgl. Abbildung 32).

Der anschlieRende Gehweg auf der StraRe Ramsloh (Gewerbegebiet), der durch das zusatzliche Verkehrs-

zeichen ,Radverkehr frei” gekennzeichnet ist, bietet sich an dieser Stelle an. Dem Radverkehr wird freige-
stellt, ob er im Mischverkehr auf der asphaltierten StraRRe fahrt oder sich dem Fuldverkehr im Gehweg unterordnet. Eine Benutzungspflicht ist mit der Auswei-
sung nicht verbunden. Vielmehr stellt diese Form der Fihrung ein weiteres Angebot, beispielsweise fir unsichere Verkehrsteilnehmende dar. Die FGSV (2010)
formuliert Anforderungen an Gehwege mit dem Zusatz ,Radfahrer frei”, da gerade hier das Konfliktpotenzial zwischen zu FuR Gehenden und Radfahrenden
grof? ist. Die FGSV empfiehlt, dass Gehwege mit dem Zusatz ,Radfahrer frei” aufgrund des Konfliktpotenzials eine Mindestbreite von 2,50 m haben sollten. Zu-
satzlich sind die Einsatzgrenzen zur gemeinsamen Fiihrung von FuR- und Radverkehr (vgl. Tabelle 2) zu beachten. Um den Konflikten im Zweirichtungsverkehr
zwischen zu Fuld Gehenden und Radfahrenden entgegenzuwirken, ist daher die Verbreiterung auf mindestens 4,00 m gemald ERA-Standard anzustreben. Die
Einmindungen entlang der Stralte Ramsloh sind mittels farbiger Furtmarkierungen und nach Prifen der Mdglichkeiten mit Querungshilfen auszustatten. Dies
stellt ein sicheres Queren fir den FulR- und Radverkehr dar.
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Abschnitt Ill: KNP Stallhaus/ Kuhlenhagen bis KNP Zur Schénen Aussicht/Am Nocken Abbildung 33: Beleuchtung und Sitzmdglichkeit
auf eigenstandig gefihrten Geh- und Radwegen

Die Stral3e Kuhlenhagen, die Richtung Linscheid fihrt, ist bisher ohne Radverkehrsanlage ausgestattet. Da

es sich um einen Weg fir die Kinder zum Schulbus handelt, bietet es sich an, den auf der Stralse Ramsloh
gefihrten Gehweg, der fir den Radverkehr freigeben ist, fortzufGhren. Das stellt eine sichere Verbindung
fir zu Fulk Gehende dar und bietet gleichzeitig die Mdglichkeit fir den Radverkehr, auf dem geschitzten
Gehweg zu fahren. Ein Ausbau von 4,00 m ist ebenfalls anzustreben, was den Erwerb eines Teils der land-
wirtschaftlichen Flachen bedeutet, um den Ausbau zu ermdglichen. Zudem ist eine Beleuchtung zu installie-
ren. In Linscheid ist der Radverkehr im Mischverkehr auf der 4,00 m breiten Fahrbahn auf der StralRe Zur
Schonen Aussicht zu fuhren. Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h sowie eine geringe Verkehrsbe-
lastung ermdglicht dies problemlos. Anders als auf der StraRe Am Nocken ist dort nicht mit Durchgangsver-
kehr zu rechnen.

Abschnitt IV: Feldweg/Waldweq bis Dahlerbriick, Anbindung Volmetalradweg

Um ein durchgangiges Wegenetz zu schaffen, ist es anzustreben, den Ortsteil Dahlerbrick und den Ortskern von Schalksmihle mit einem Radweg von der
StralRe Zur Schonen Aussicht anzubinden. Es ist zu daher zu empfehlen, einen 3,50 m breiten Zweirichtungs-Geh- und Radweg Uber die Waldwege zu realisie-
ren. Der Radweg sollte am Bahnhof Dahlerbrick enden, an dem die Verknipfung zur HV | hergestellt und damit die Verbindung zum Ortskern von Schalksmihle
sichergestellt wird. Eine ausreichende Beleuchtung sowie die Sicherstellung ebener Wege sind ebenfalls Voraussetzung zur Umsetzung. Um Radfahrenden und
auch zu Fuld Gehenden Orte des Verweilens zu ermdglichen, sollten zusatzlich Banke als Ruheorte eingerichtet werden.
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Abbildung 34: Zielfuhrung HV IlI
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Prioritat +++
Radverkehr
14. Kosten €€
- Hauptverbindung IV: Dahlerbrick - Glortal — MoRnahmenaket
sperre
Umsetzungshorizont mittelfristig

Anlass

Die Glortalsperre, die sowohl auf Schalksmuhler, Halveraner als auch auf Breckerfelder Gemeindegebiet liegt, ist ein beliebtes Freizeitziel zum Spazierengehen
und auch zum Radfahren. So gibt es bspw. Freizeitrouten nach Halver und Kierspe, die entlang der GIor laufen. Aktuell ist die Talsperre hauptsachlich fir den
MIV erreichbar. Ziel soll es sein, dass Naherholungsgebiet besser mit dem Rad anzubinden. Die Anbindung erfolgt Gber Dahlerbriick und findet durch ihren
hohen Freizeitwert ebenfalls Bericksichtigung in den Radverkehrshauptachsen.

Zentrale Bausteine

Hauptanbindung:
Die einzelnen Teilbausteine der Hauptverbindung werden im Folgenden skizziert: Die Glortalsperre ist Uber die GlorstralRe erschlossen. Diese ist besonders fur

den Kfz-Verkehr ausgelegt und bietet bisher keinen Schutz fir andere Verkehrsteilnehmende. Besonders fur Radfahrende ist die enge Fahrbahn unattraktiv.
Mit der Ertiichtigung der Briicke am Bahnhof Dahlerbrick ist nordlich der GlorstralRe ein gemeinsamer Geh-/Radweg geplant. Diesen gilt es nach der értlichen
Beschaffenheit fortzusetzen. Dort, wo es die Platzverhaltnisse nicht zulassen, ist ein Schutzstreifen fir den Radverkehr anzubringen, damit der motorisierte
Verkehr auf die Nutzung der Stralie vom Radverkehr aufmerksam gemacht wird. Im Bereich des Gewerbebetriebes VRV besteht die Maglichkeit der Nutzung
eines Waldweges abseits der GlorstralRe. Um diesen sicher zu erreichen, gilt es eine sichere Querung in Form einer Querungshilfe sicherzustellen. Der Waldweg
zur Talsperre ist fir den Radverkehr aufzuwerten. Es ist zu prifen inwiefern sich ein 3,50 m breiter Zweirichtungs- Geh- und Radweg realisieren Iasst. Mit dem
Ausbau zu einem Fahrradweg mit einer wassergebundenen Decke, kann dem Radverkehr eine sichere Anbindung an die Gldrtalsperre geboten werden. Eine
ausreichende Beleuchtung muss die gefahrlose Fahrt bei Dunkelheit ermdglichen.

Weitere Zugange:
Weiterhin soll die Zuganglichkeit auch aus Reeswinkel und Rotthausen hergestellt werden. Auch hier bestehen bereits Gber Waldwege entsprechende Zuwege,
die es zu ertUchtigen gilt. So konnte vom Wanderparkplatz Rotthausen auch ein entsprechendes Angebot fur Radtouristen geschaffen werden.
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Abbildung 35: Zielfihrung HV IV
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Prioritat +++

Radverkehr Kosten €€

Hauptverbindung V: HalverstralRe Mafnahmenart MaRnahmenpaket

Umsetzungshorizont | mittelfristig

Anlass
Die Halverstral3e dient als Anbindung vom Ortskern SchalksmUhles zur BundesstraRe B229 in Halver. Sie bindet einige Wohnhauser sowie Gewerbebetriebe an

und stell zudem eine wichtige Verbindung zu dem Nahversorger ALDI dar. Die HalverstraRRe ist gezielt auf den MIV ausgerichtet. Auch hier stellen die gegebe-
nen bebauten Verhaltnisse sowie die Topografie Schwierigkeiten fir die Berlcksichtigung des Radverkehrs dar. Bevorzugt sollten alternative Wege wie zum

Beispiel der Schnurrenweg Berucksichtigung finden, um eine sichere Anbindung zu garantieren.

Zentrale Bausteine

Abschnitt 1: KNP Volmestralle - GrabenstraRe

Von der mit Lichtsignalanlagen gesteuerten Kreuzung sollte der Radverkehr direkt im Mischverkehr gefihrt werden, um ihn direkt sichtbar zu machen. Da es sich
um eine hochfrequentierte Kreuzung handelt, die auch vom Schwerverkehr genutzt wird, kann der Gehweg fir den Radverkehr mittels Verkehrszeichen 239 StVO
mit dem Zusatz ,Radfahrer frei” benutzbar gemacht werden. Das ermaglicht unsicheren Radfahrenden die Nutzung des Gehweges, stellt aber keine Pflicht fur
andere Radfahrende dar. Zudem fuhrt die Einfihrung einer Tempo 30- Zone in der gesamten Ortsmitte zu einer sicheren Fortbewegung fur alle Verkehrsteil-
nehmenden. GemaR der StVO gehdrt der Radverkehr auf die StraRRe. Er soll nur dann auf strafenbegleitenden Radwegen gefihrt werden, wenn eine besondere
Gefahrenlage besteht und das Platzangebot ausreichend ist. Das begrenzte Raumangebot in Ortslagen, wie auch in Schalksmuhle, 13sst eine separierte Radver-
kehrsfihrung in vielen Fallen nicht zu und bietet somit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsreduzierung auf eine zul3dssige Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h.

Abschnitt 2: GrabenstraRe — Nahversorger ALDI Schalksmihle

Auch im weiteren Verlauf der Halverstralie, bietet der Straltenquerschnitt keinen ausreichenden Platz fur Radverkehrsanlagen. Zusatzlich wird der Seitenraum
von Fahrzeugen als Stellplatze genutzt, auch in Bereichen, wo es nicht erlaubt ist. Teilweise werden dementsprechend zu FulR Gehende auf die StralRe gezwungen.
Es ist ein groRes Gefahren- und Konfliktpotenzial vorhanden, welches mit einer Temporeduzierung auf 30 km/h und eine Ordnung des Parkraumes in diesem
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Abschnitt reduziert werden konnte. Besonders der Bereich der vorhandenen Wohnbebauung sollte dabei bericksichtigt werden. Wird die Geschwindigkeitsredu-
zierung nicht umgesetzt, sollte dringlich Gber den Wegfall von Stellplatzen diskutiert, zudem sollten vermehrte Kontrollen von Falschparkern angestrebt werden.

Zusatzlich zum zweiten Abschnitt der Halverstralie, stellt der Schnurrenweg eine bereits vorhandene Maglich- Abbildung 36: Schnurrenweg mit viel Potenzial fir
keit zum Ausbau fiir den Radverkehr dar (vgl. Abbildung 36). Dieser ist aktuell nur ein FuRgangerweg, bildet den Radverkehr
aber eine attraktive Verbindung von der Mitte Schalksmihles bis zum Nahversorger Aldi. Der Weg ist bereits XK
sehr gut ausgebaut und wird zudem ohnehin schon oftmals von Radfahrenden genutzt. Eine Uberpriifung des
Weges und die Freigabe fir den Radverkehr stellen somit einen geringen Kosten- und Arbeitsaufwand dar.

Abschnitt 3: Nahversorger ALDI Schalksmihle - Ortsausgang

Im dritten Abschnitt der HalverstralRe ist zu prifen, ob die gegebenen Platzverhaltnisse ausreichen, um einen
Radfahrstreifen anzulegen. Es ist bereits ein Seitenstreifen markiert, der ausgeweitet und umfunktioniert wer-
den kann, um so eine attraktivere Fihrung fUr den Radverkehr zu bieten. Der Radfahrstreifen sollte gemaR
Tabelle 1 eine Mindestbreite von 1,85 m inklusive 0,50 m Abstand zum ruhenden Verkehr haben. AuRerorts
bietet sich bei hohen Geschwindigkeiten des flieRenden Kfz-Verkehrs gemal’ den Richtlinien auch eine Fih-
rung im Seitenraum auf einem gemeinsamen Geh-/Radweg an.

..........
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Abbildung 37: Zielfihrung HV V
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- .. Forderrichtlinie Nahmobilitat, Richtlinie zur Forderung von Klimaschutz-
Mégliche Forderung ) ) T
projekten im kommunalen Umfeld ,Kommunalrichtlinie

Schnittstellen FuRverkehr, Kfz-Verkehr, Querschnittsthemen

Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle, Landesbetrieb Straflen.NRW, ADFC
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Radverkehr

1.6 Schaffen von Zubringern und Neben-

verbindungen

Anlass

Prioritat +++

Kosten €€

Malnahmenart Malinahmenpaket
Umsetzungshorizont mittel- bis langfristig

Mit den Radhauptverbindungen in Schalksmuhle wird bereits ein groRer Teil des Gemeindesgebietes erschlossen. Um auch die Verbindung zu den kleineren
Ortsteilen sicherzustellen, sind weitere Anbindungen zu den Hauptachsen notwendig. Auch hier ist teilweise eine Verbesserung der Situation fir den Radver-
kehr mittels Ausbaus notwendig. Zusatzlich kann der Ausbau von Freizeitwegen eine Aufwertung fir den Radverkehr erzielen. Bei den Verbindungsstrecken
handelt es sich Uberwiegend um Wohnstral3en in 30er-Zonen oder vorhandene Wege fir den FuRverkehr. Diese gilt es gemaR der ERA-Konformitat zu Gber-
prifen und ggf. anzupassen. In Bereichen der 30er Zone ist der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn zu fihren. Um einen hohen Komfort fir die
Radfahrenden zu bieten, ist ein ebener Fahrbahnbelag sicherzustellen. Nachfolgend werden die Verbindungsstral3en aufgelistet, die ebenfalls fir den Radver-
kehr nutzbar gemacht werden sollten und so ein lickenloses Netz in SchalksmUhle erméglichen:

Schnittstellen

e Reeswinkeler Weg e Feldweg zwischen Berkey und Hulscheid
e WorthstraRe e Heedfelder Stralte Richtung Rummenohl
e Waldesruh e Sterbecker Strafie und Sterbecke Richtung Winkeln
e Stallhaus e Rehweg und Rolvede
Zielbezug

FuRverkehr, Kfz-Verkehr, Querschnittsthemen

Zentrale Akteure
Klimaschutzbeitrag

Gemeinde Schalksmihle, Markischer Kreis, Landesbetrieb StraRen.NRW, ADFC

Mdgliche Férderung

Forderrichtlinie Nahmabilitat, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojek-
ten im kommunalen Umfeld ,Kommunalrichtlinie”
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Prioritat ++
1 7 Radverkehr Kosten €
: Beschilderung und Markierungen fir den Radverkehr MaRnahmenart MaRnahmenpaket
Umsetzungshorizont | Mittel- bis langfristig

Anlass

Um den Radfahrenden ein lickenloses Wegenetz, aber auch eine unkomplizierte Wegweisung zu Radabstellanlagen oder attraktiven Zielen zu ermdglichen, ist
eine selbsterklarende, mdglichst einfach gehaltene Beschilderung notwendig. Besonders durch die neu geschaffen Haupt- und Nebenrouten besteht ein Bedarf
nach zusatzlicher, verstandlicher und einheitlicher Beschilderung. Die bereits vorhandene Beschilderung des Knotenpunktsystems sowie der landesweiten Radver-
kehrswegweisung NRW in Schalksmihle kann fir eine bessere Orientierung und eine verbesserte Akzeptanz des Radverkehrs im Alltag erganzt werden. Eine
eigene Wegweisung mit besonderen Zielen bzw. die Information Uber Radabstellanlagen, Elektroladestationen fir das Pedelec oder einer Radstation fordern den
Radverkehr und machen ihn im Gemeindebild sichtbar. Besonders Personen, die nicht ortsansassig sind, werden zu ihrem Ziel geleitet und kénnen zusatzliche
Informationen zu anderen Zielorten erhalten. So wird neben dem Alltagsradverkehr auch der Tourismus geférdert.

Zentrale Bausteine
Konzeption der Wegweisung

Generell sind den kommunizierten Informationen wenig Grenzen gesetzt, so kann eine Kombination aus Schrift und Symbolik angewendet werden. Auf einen
Wiedererkennungswert und einfaches Verstandnis muss dabei geachtet werden. Ebenso ist eine ,Informationsflut” zu vermeiden. Um ein einheitliches Bild im
Gemeindegebiet sicherzustellen, ist auch eine Kombination mit einem Wegweisungssystem fir zu FuR Gehende zu empfehlen. Neben den Ublichen Wegweisern
sind Markierungen auf dem Boden der Fahrradwege maglich, die die Radfahrenden zu bestimmten Zielorten leiten. Dieses ist kommunal abzustimmen und unter
Berlcksichtigung der StVO einzufthren. Bei der Ausarbeitung eines Wegweisungskonzeptes lassen sich besonders gut Burgerinnen und Burger einbinden, die sich
in Schalksmuhle bereits mit dem Fahrrad fortbewegen.

Planersocietat




Seite 72 von 152 Verkehrsentwicklungsplan Schalksmuhle

Einsatzmdglichkeiten:

Abbildung 38: Markierung und Wegweisung durch
Piktogramme

Wegweisungssysteme sollten generell fir die Haupt- und auch Nebenrouten eingesetzt werden. Sie die-

nen zur Orientierung im gesamten Gemeindegebiet. An Knotenpunkten und Abzweigungen ist die Weg-
weisung besonders wichtig. In den Ortsteilzentren kdnnen eine Markierung oder allgemeine Wegwei-
sungssysteme, die zu Radverkehrs-Infrastrukturen fihren, von besonderer Bedeutung sein, um die Orien-
tierung zu erleichtern und schneller an das gesetzte Ziel zu gelangen. Eine touristische Wegweisung kann
zudem Ortsfremde in den Ortskern von Schalksmuahle leiten.

Umsetzungshinweise:

Abbildung 39: Wegweisungsmaglichkeiten

Es ist auf einen lickenlosen und gleichzeitig ausgegli-
chenen Informationsfluss zu achten. Die Haupt- und
Nebenrouten, die fir den Radverkehr von Bedeutung

sind, sowie infrastrukturelle Angebote, sollten dabei
: Berucksichtigung finden. Dabei ist eine Balance zwischen notwendiger und ausreichender Wegweisung zu fin-
/ den. Radfahrende mussen ihr Ziel problemlos erreichen kénnen, ohne von Informationen irregleitet zu werden.
Neben sichtbaren Wegweisern und Markierungen kénnen auch Ubersichtskarten vom Gemeindegebiet aufgestellt

werden, die Symbolik und Ziele beschreiben und erklaren. Eine Broschire, die wichtige Routen sowie Quellen
und Ziele und auch Radabstellanlagen beinhaltet, kann ebenfalls erstellt und an touristischen Standorten ausge-

legt werden.

=
ielbezug Schnittstellen Radverkehr

Pmy,
ﬁ;«

Gemeinde Schalksmihle, Markischer Kreis, Landesbetrieb StraRen.NRW, ADFC,
Stadtmarketing, Radfahrende

Zentrale Akteure

Klimaschutzbeitrag

Méaliche Férderun Forderrichtlinie Nahmobilitat, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten
* 9 9 im kommunalen Umfeld ,Kommunalrichtlinie”
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Prioritat +++
Radverkehr Kosten €€
Aktionsprogramm: Fahrradabstellanlagen MaRnahmenart MaRnahmenpaket
Umsetzungshorizont kurz- bis mittelfristig

Anlass

Ein umfangreiches, sicheres und qualitativ hochwertiges Angebot an Fahrradabstellanlagen ist eine wichtige infrastrukturelle Rahmenbedingung fur die Fahr-
radnutzung. In Schalksmuhle lassen sich vereinzelt Abstellanlagen im Gemeindegebiet ausfindig machen und durch den Umbau des zentralen Bahnhofs sind
weitere Uberdachte Abstellmaglichkeiten fir Fahrrader hinzugekommen. Um mehr Sicherheit, Ordnung und auch Schutz vor Umwelteinflissen zu gewahren,
sollte das Ziel qualitativ hochwertiger und witterungsgeschitzter Anlagen fir den Radverkehr im Vordergrund stehen. Zudem ist mit steigender Nachfrage ein
Angebot fur elektrisch betriebene Fahrrader in Form von Ladestationen zu berlcksichtigen. Grundlegender Bedarf wird besonders an den Bahnhéfen und Orts-
teilzentren sowie in Bereichen der Nahversorger gesehen. Es ist zu bericksichtigen, dass ein angestrebter steigender Radverkehrsanteil die Nachfrage an Ab-
stellanlagen allgemein erhéhen wird. Eine regelmaRige Bedarfsprifung kann Aufschluss Uber die Anzahl

Abbildung 40: Wettergeschitzte Radabstellanlage
und Standorte der zu errichtenden Abstellanlagen geben. . .

3 ! ( A X '7'

Zentrale Bausteine
Konzeption der Radabstellanlagen:

An zukinftig steigende Anspriiche angepasste Radabstellanlagen sollten mindestens durch Anlehnbuigel
ausgebildet werden, um ein sicheres und schonendes Abstellen der Fahrrader zu ermdglichen. Insbeson-
dere an Orten mit erwartbarer hoherer Standzeit sollten weitere Ausristungsmerkmale erganzt werden.
Ein witterungsgeschitzter Unterstand (vgl. Abbildung 40) ist dringend zu empfehlen sowie ein Kontingent
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an Radabstellanlagen mit erhdhtem Sicherheitsstandard, wie z. B. Fahrradboxen (vgl. Abbildung 41). An
wichtigen multimodalen Umstiegs- und Zielpunkten sollten Fahrradabstellanlagen integriert werden, die

Abbildung 41: Beispiel fir sichere Fahrradboxen

auch Warte- und E-Lademdglichkeiten bieten.
Einsatzmdglichkeiten:

Ortsteilzentren:

An zahlreichen Standorten insbesondere in Ortsteilzentren bestehen augenscheinlich Mangel bezuglich der
Radabstellanlagen, meist fehlen sie komplett. Angesichts der angestrebten Erhohung des Radverkehrsan-
teils sollten in jedem Ortsteilzentrum und an wichtigen Zielorten mindestens Anlehnbigel bereitgestellt
werden. Eine nachgelagerte Prifung bspw. auch anhand von Burgerrickmeldungen kann aufzeigen, ob und
wo weiterer Bedarf besteht. Das Bereitstellen von moglichen Ladestationen fir Elektrofahrrader ist beson-
ders aufgrund der héheren Potenziale fir E-Mobilitat ebenfalls zu bericksichtigen.

OPNV-Haltepunkte:

An wichtigen Umstiegsmdglichkeiten auf den OPNV ist eine Erweiterung ebenfalls zu priifen. Als Indikator kénnen hier Fahrgast- bzw. Ein- und Ausstiegszahlen
der jeweiligen Haltepunkte dienen. Bei multimodalen Wegeketten ist von Iangeren Standzeiten der Fahrrader auszugehen. Deshalb sind sichere und witterungs-
geschutzte Abstellanlagen hier wichtig. Im Zuge des geplanten sukzessiven barrierefreien Haltestellenausbaus sollte auch der intermodale Ausbau mittels Radab-
stellanlagen eingeplant werden. Hier bieten sich neben witterungsgeschitzten Anlehnbigeln auch die Fahrradboxen an. Ein entsprechendes NWL-weites System
fir Fahrradboxen ist bereits in der Planung. Der VRR hat ein solches bereits mit ,Dein Radschloss”.

Zentrale Einrichtungen:
An Schulen, am Rathaus, an Kirchen und an weiteren, zentralen 6ffentlichen Zielen des Alltagsverkehrs sind Radabstellanlagen in ausreichender Zahl herzustellen.
Zu empfehlen sind hierbei Gberdachte Radanlehnbugel.

Umsetzungshinweise:

Bei der Anzahl der einzurichtenden Fahrradabstellanlagen sollte eine Orientierung an der EAR (Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs) vorgenommen
werden. Zudem kann eine Birgerbeteiligung, zum Beispiel in Form einer Online-Befragung, Auskunft dariber geben, wo Bedarf an Abstellanlagen fir Fahrrader
besteht und in welchem Umfang eine Ausstattung gewinscht wird. Besonders vor dem Hintergrund der dynamischen Entwicklung der Elektrorader sollten an
wichtigen Zielorten Flachen fur kiinftig notwendige Abstellanlagen mit Ladevorrichtungen vorgehalten werden bzw. entsprechende Infrastruktur in die Gemeinde
integriert werden, wie etwa Lademadglichkeiten in Cafés.
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Vor dem Hintergrund des Ziels einer Verbesserung der Luftqualitat sollte zudem geprift werden, ob eine Begrinung der Anlagen bspw. durch Berankung oder
Dachbegrinung umsetzbar ist. Mit dem Aktionsprogramm kann sich die Gemeinde das Ziel setzen, jedes Jahr eine bestimmte Anzahl an neuen Radabstellanlagen
(z. B. 20 Bligel pro Jahr) zu schaffen und dafiir Haushaltsmittel vorzuhalten.

Zielbezug

Klimaschutzbeitrag

AN

Schnittstellen

0V, Querschnittsthemen

Zentrale Akteure

Gemeinde Schalksmihle, Stadtmarketing, Einzelhandel, Birgerschaft, Interes-
sensgemeinschaften, Hotel-/ Tourismus-Bereich

Mégliche Forderung

Forderrichtlinie Nahmobilitat, Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat und Mobili-
tatsmanagement, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld ,Kommunalrichtlinie”
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Prioritat +

Radverkehr Kosten €€

Forderung von Elektromobilitat im Radverkehr MaRnahmenart MaRnahmenpaket
Umsetzungshorizont | mittel - langfristig

Anlass

Das Fahrrad liegt als klimaneutrale Alternative zum Kfz im Trend und stellt eine vergleichsweise preiswerte und zudem gesunde und umweltfreundliche Fortbe-
wegungsart dar. Die Nutzung des Fahrrads ist vielseitig (Freizeit, Arbeitsweg, Einkauf, Transport) und kann zu einer verkehrlichen Entlastung im gesamten
Gemeindegebiet beitragen. Die topographischen Gegebenheiten in Schalksmihle und die damit verbundene Kraftanstrengung beim Radfahren lassen viele
Ortsansassige dennoch auf das Kfz ausweichen. Mittlerweile besteht neben dem ublichen Angebot von Fahrradern, die alleine durch Muskelkraft betrieben
werden, ein vielseitiges Angebot von Elektrofahrradern. Bei einem Pedelec kann beispielsweise das eigenstandige Treten durch einen Elektromotor stufenweise
unterstutzt werden. Das erleichtert die Bewaltigung auch steiler Anstiege und kann zudem den ErschlieBungsradius im und aulRerhalb des Gemeindegebietes
erweitern. Die Reichweite eines Pedelecs ist allerdings abhangig von der Steigung und dem eingestellten Unterstitzungsgrad. Zudem kdnnen auch starke
Windverhaltnisse die Reichweite beeinflussen. Bei stetig starken Steigungen kann sich die Reichweite eines Pedelecs also deutlich teils unter 20km reduzieren.
Durch die stetige Weiterentwicklung in der E-Mobilitat wird sich die Reichweite aber in der Zukunft vermutlich noch ausweiten. Die in der Bestandsanalyse
beschriebenen Pendlerstrome aus Schalksmihle heraus bzw. nach Schalksmuhle lassen weiterhin Potenzial fir die Nutzung eines Pedelecs erwecken. Die tagli-
chen Pendlerstrome von rund 3.500 Einpendlerinnen und Einpendlern und 3.800 Auspendlerinnen und Auspendlern aus bzw. in das 7,5 km benachbarte Li-
denscheid, aber auch das ca. 11 km entfernte Hagen zeigen, dass ein Pedelec das Kfz fir den Arbeitsweg ersetzen kann. Wie bei der Nutzung des konventionel-
len Fahrrads erfordert auch das Pedelec ein lickenlos ausgebautes Radnetz mit entsprechender sicherer Infrastruktur und zusatzlich ein Netz von Ladestatio-
nen.
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Zentrale Bausteine

Abbildung 42: E-Bike Ladestation

E-Fahrradverleihsystem

Lange Zeit galten Fahrradverleihsysteme als Thema fur GroRstadte, die bereits Uber ein hohes Radver-
kehrsaufkommen verfigen. Mittlerweile bieten Anbieter wie nextbike, der mittlerweile in grofien Teilen
von NRW agiert, entsprechende Angebote auch in eher diinn besiedelten Kreisen mit Hohenunterschie-
den an. So wird gerade im Rhein-Sieg-Kreis ein entsprechendes Fahrradverleihsystem implementiert,
welches auch Gemeinden wie z. B. Ruppichteroth miteinbezieht. Ein Pedelec-Verleihsystem kann eine
entsprechende Signalwirkung entfalten. Eine kreisweite Implementierung ist dabei zu bevorzugen. Mog-
liche Standorte fur ein Verleihsystem sollten an den Radhauptverbindung liegen. Zunachst bietet sich
eine Station am Bf. Schalksmuhle im Zuge der Einrichtung einer Mobilstation an. Weitere mdgliche
Standorte sind z. B. Dahlerbrick Bf., Glortalsperre oder das Rathaus. Zum Start des Verleihsystems sind
10 E-Bikes vorzusehen.

Anbindung der Gewerbestandorte (E-Bike-Leasing vom Arbeitgeber o. &.)

Die Industriedichte der Gemeinde Schalksmihle ist die zweithéchste im Markischen Kreis. Die Unternehmen der Metallbearbeitung und Elektroindustrie haben
sich zu grofden Teilen entlang der Volme, aber auch in den Hohengebieten Ramsloh und Heedfeld niedergelassen. Die grofien Arbeitsstandorte kénnen durch
einen erhohten Einsatz von Fahrradern und Pedelecs das motorisierte Verkehrsaufkommen reduzieren. Zum einen kann als Bestandteil eines betrieblichen
Mobilitatsmanagements, eine Beratung fir den Aufbau eines Pedelec-Sharing-Systems innerhalb des Betriebs eingerichtet werden. Das kann Mitarbeitenden
die Maglichkeit bieten, sich vom Betrieb angeschafften Pedelecs zu reservieren und fur Dienstfahrten nutzen. Zusatzlich kann die Nutzung auch auf private
Leihvorgange ausgeweitet werden. Zum anderen kann Uber den Arbeitgeber auch ein Pedelec-Leasingmodell fir die Mitarbeitenden angeboten werden. Es gibt
bereits verschiedene Anbieter, die es Unternehmen ermdglichen, ein Rad-Leasing anzubieten (z. B. jobrad.org, businessbike.de, etc.). Um vermehrt Arbeitgeber
und auch Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer zu erreichen, ist eine 6ffentlichkeitswirksame Berichterstattung, die Aufmerksamkeit schafft und Hinweise
bietet, notwendig.
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E-Ladeboxen

Potenzielle Fahrradpendelnde sind auf Infrastrukturen fir E-Mobilitat angewiesen. Pedelecs kosten mehr und sind schwerer, weswegen besonders die Abstell-
anlagen eine Herausforderung darstellen. Sinnvoll ist es daher, an den Bahnhéfen Fahrradboxen mit Lademaglichkeiten bereitzustellen. Auch an Cafés, Restau-
rants oder vor 6ffentlichen Einrichtungen kénnen sich Lademdglichkeiten anbieten, insbesondere dann, wenn diese touristisch genutzt werden (siehe Rad-
abstellanlagen)

Umsetzungshinweise:

Die Forderung von E-Mobilitdt erfordert das Zusammenspiel von verschiedenen Akteuren. So sind insbesondere der Kreis (bei der Umsetzung des Bausteins
Verleihsystem) und auch die Unternehmen vor Ort miteinzubeziehen. Da das Themenfeld relativ neu ist, empfiehlt sich zudem das Hinzuziehen weiterer Akteure
aus der Region. So kann das Zukunftsnetz NRW hierbei besonders bei Fragen des betrieblichen Mobilitatsmanagements als Berater hinzugezogen werden.
Zudem ist ein Austausch mit den Anbietern (z. B. nextbike, DeinRadschloss) noétig, um magliche Potenziale besser abschatzen zu kénnen.

Zielbezug Schnittstellen Querschnittsthemen

Gemeinde Schalksmuhle, Sharing-Dienstleister, Energieversorger/Netzbetrei-
Zentrale Akteure ber, Hotel-/ Tourismus-Bereich, Leasing-Unternehmen, ortsansassige Unter-
Klimaschutzbeitrag nehmen

4*4*»* Forderprogramm Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Dtl., progres.nrw -

Msaliche Férderun Programm fUr Rationelle Energieverwendung, Regenerative Energien und Ener-
9 9 giesparen - Programmbereich Emissionsarme Mobilitat (stadt. Fahrzeugflotte),
Forderrichtlinie E-Mobilitat
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2.3 OPNV & Intermodalitat

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) ermoglicht allen Menschen - unabhangig von Alter, Herkunft, Einkommen und Fihrerscheinbesitz — eine umwelt-
freundliche Grundmobilitat und somit auch die gesellschaftliche Teilhabe. Neben der Sicherstellung der Mobilitat fur alle Bevalkerungsgruppen soll er im Rahmen
der Daseinsvorsorge zur Schaffung gleichwertiger Lebensverhaltnisse beitragen. Der OPNV ist ein unverzichtbares Verkehrsmittel, einerseits aufgrund der hohen
Pendlerverflechtungen ins Umland, andererseits auch durch die hohen topographischen Unterschiede, welche umweltfreundliche Alternativen zumindest fir
bestimmte Bevélkerungsgruppen einschranken.

Fiir Menschen, die bspw. Mobilitdtseinschrankungen aufweisen oder sich in der Schule/Ausbildung befinden, zeichnet sich der OPNV in der Regel als das zentrale
Fortbewegungsmittel aus; auch die bewusst auf das private Auto verzichtenden Biirgerinnen und Biirger sind auf einen funktionierenden OPNV angewiesen. In
diesem Zusammenhang sind Malnahmen fir den Bus- und Zugverkehr neben einer garantierten Grundmobilitat gleichzeitig auch wichtige erganzende Malinah-
men zur Starkung des Umweltverbunds. Haufig wird inzwischen die Bezeichnung ,Rickgrat des Umweltverbunds” verwendet. Insofern besteht der kommunale
Auftrag, im Mindestfall ein akzeptables OPNV-Angebot im Rahmen der mobilititsbezogenen Daseinsvorsorge bereitzustellen, besonders im Hinblick auf den prog-
nostizierten demographischen Wandel in Schalksmiihle. Um jedoch (mehr) Menschen zur Nutzung des OPNV zu bewegen und eine umweltfreundliche Mobilitat zu
fordern, bedarf es eines hohen Angebotsstandards sowie einer einfachen Systemzuganglichkeit.

Ein guter OPNV kennzeichnet sich durch mehrere wesentliche Bausteine, die allesamt zu einem hochwertigen, gut funktionierenden System beitragen. Dazu z3h-
len neben der generellen Qualitat des Angebots auch die Qualitat und Zuganglichkeit von Verknipfungspunkten, Haltestellen und Fahrzeugen, zeitlich attraktive,
direkte Verbindungen sowie ein faires Tarifsystem und einfache Informationsmaglichkeiten. Oftmals fehlt auch das Bewusstsein fir das vorhandene Angebot;
zudem haftet dem OPNV — insbesondere im Idndlichen Raum — zum Teil nach wie vor ein verstaubtes Image an, sodass auch weiche Malknahmen (z. B. im Be-
reich des Marketings) die Nutzung des vorhandenen Angebots fordern kénnen.

Um den OPNV in Schalksmiihle perspektivisch zu verbessern, werden im Folgenden verschiedene MaBnahmen und MaRnahmenfelder aufgezeigt. Zu betonen ist
dabei, dass die vorgestellten MalRnahmen meist nicht im direkten Zustandigkeitsbereich der Gemeinde liegen und somit Absprachen und Verhandlungen mit dem
Kreis und den Verkehrsunternehmen und -verbinden nétig sind, um eine Umsetzung voranzutreiben.
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Zentrale Handlungserfordernisse

e Bessere Vernetzung der einzelnen Ortsteile (Erweiterung Linienangebot, Ausweitung der Zeiten, Birgerbusangebot optimieren)
e Konkurrenzfihigkeit des OPNV gegeniiber dem MIV erhéhen

e Anpassen der Ankunftszeiten an z. B. Betriebszeiten des Gewerbestandortes; Verkniipfung SPNV & OPNV

e Ausbau/Optimierung intermodaler Schnittstellen

e Optimierung der Tarifverstandlichkeit und -attraktivitat

e Barrierefreier Ausbau der Haltestellen

MaRnahmenubersicht

e .
=Ed C: OPNV & Intermodalitat
Ln

1. Mobilstationen Bahnhof Schalksmihle und
Dahlerbriick

2. Reduzierung der Barrierewirkung der
Tarifgrenze Westfalentarif-VRR

3. Optimierung der Haltestellen und Schaffung
eines barrierefreien OPNVs

4. Fahrradmitnahme im Bus verbessern und verein-
fachen

5. Anbindung von Schalksmihle an das
Schnellbusnetz der MVG

6. Ausweitung der Bedienzeit und
Taktoptimierung

7. Prifung eines On-demand-Systems als Ergan-
zung und/oder Kooperation zu/mit dem Biirgerbus

8. Weiterentwicklung der Tarifstruktur

9. Modernisierung der Busflotte auf alternative
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.. Prioritat 4+

OPNV & Intermodalitat oo e

Mobilstationen Bahnhof Schalksmihle MaRnahmenart Mabnahmenpaket

und Dahlerbrick Umsetzungshorizont | z. T. bereits in Umsetzung,
kurzfristig- mittelfristig

Anlass

Im Sinne einer kombinierten und effizienten Mobilitat ist in Schalksmihle der Ausbau der Intermodalitat — also die Kombination verschiedener Verkehrsmittel

wahrend einer Fahrt - bzw. der Ausbau der Multimodalitat — die Wahl verschiedener Verkehrsmittel auf verschiedenen Wegen — vorgesehen. Durch eine intelli
gente VerknUpfung verschiedener Verkehrsmittel kdnnen die Potenziale des Verkehrs fur eine stadtvertragliche Nutzung optimal ausgeschopft werden. Dazu
sind die Bahnhofe als zentrale Schnittstellen zwischen den Verkehrsmitteln entsprechend nach den in NRW geltenden Richtlinien und Leitlinien umzugestalten.
Erste Schritte, die Bahnhdfe zu Mabilstationen umzubauen, sind bereits vollzogen.

So befindet sich der Bahnhof Schalksmihle und seine angrenzende Umgebung bereits im Umbau. Der Bahnhof, der zukinftig den Ausgangspunkt des ,Volme-
talradwegs” darstellen soll und zentral in SchalksmUhle liegt, wird zukUnftig viele Ausstattungsmerkmale einer Mobilstation haben. Der Bahnhof wird barriere-
frei, der P+R Bereich wird erneuert, Radabstellanlagen verbessert. Auch die ful’laufige Zuganglichkeit aus dem Gemeindekern zum Bahnhof wird deutlich auf-
gewertet.

Der Haltepunkt Dahlerbrick wurde 2012 nach den aktuellen Standards der vom Personenbefdrderungsgesetz vorgeschriebenen Barrierefreiheit umgebaut und
verfiigt bereits Gber den GroRteil der Mindestanforderungen hinsichtlich der Ausstattungsmerkmale einer Mobilstation (Fahrkartenautomat, Witterungsschutz,
Sitzmaglichkeiten, dynamische Fahrgastinformation). Somit bieten sich am Haltepunkt Dahlerbriick bereits gute Voraussetzungen fiir eine Qualifizierung als
Mobilstation. Als groRRte Schwachstelle ist beim Haltepunkt Dahlerbriick die fehlende Radabstellanlage zu nennen. Diese gilt es einzurichten.
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Zentrale Bausteine
Einheitliche Gestaltung, Kundeninformationen und Leitsysteme

Mobilstationen sind ein wichtiger Baustein, der die Vernetzung von Mobilitatsangeboten unterstitzt und die Nutzung deutlich vereinfacht. Sie missen kreis-
und landesweit einen einheitlichen Qualitatsstandard aufweisen und zudem fir die Nutzenden durch eine einheitliche Gestaltung, eine einheitliche Kundenin-
formation und einem Leitsystem erkennbar sein. Gestaltung und Leitsystem zeichnen die einzelne Mobilstation auch als Teil eines (kommunalen) Verkehrsnet-
zes aus, in dem sich Kunden komfortabel orientieren konnen. Gestaltung, Information und Leitsystem sollten sich nach der neuen Forderrichtlinie ,Vernetzte
Mobilitat und Mobilitdtsmanagement” (FGRi-MM) des Landes NRW am Uberarbeiteten Gestaltungsleitfaden fir Mobilstationen vom Marz 2019 orientieren.

Ausstattung ) ) )
Abbildung 43: Markenlogo Corporate Design von mobil.nrw

Wegen der groRRen Heterogenitat der Standorte und der Aufgaben einer Mobilstation definiert das
Land NRW bislang noch keine einheitlichen Mindestanforderungen an die Ausstattung einer Mobil-
station (teilweise geschieht dies aber z. B. Giber die Férderung NWL). Dies soll sich aber in naher
Zukunft andern.

Der vorliegende VEP beachtet die geplanten Mindestanforderungen einer Mobilstation und emp- « -
fiehlt fir den Bahnhof Schalksmihle sowie Dahlerbrick folgende Mindestausstattung, welche zum mObIIStatlon
Teil bereits umgesetzt wurden:

e Barrierefreiheit ) )
Quelle: Gestaltungsleitfaden mobil.nrw
e Sitzgelegenheiten
e  Wetterschutz bzw. Fahrgastunterstand
e Beleuchtung zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit und sozialen Sicherheit im 6ffentlichen Raum
e Einheitliches Erscheinungsbild und Wegweisung (Corporate Design) durch Anwendung des Gestaltungsleitfadens des Landes NRW fir Mobilstationen
e Fahrgastinformationsanzeiger, Informationsvitrinen und Uhr
e B+R-Anlage mit verschlieBbaren Sammelabstellanlagen und/oder Fahrradboxen und/oder iberdachten (soweit baulich realisierbar) Stellplatzen
e Mobilfunkempfang oder WLAN zur Nutzung digitaler Angebote zu Dienstleistungen an der Mobilstation

e Sauberkeit
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E-Ladesaulen:

Mit der Installation von E-Ladesdulen entsteht ein weiteres Mo-
bilitatsangebot am Bahnhof. Der Standort bietet sich insofern
an, da bspw. P+R-Nutzende ihr Fahrzeug Uber einen langeren
Zeitraum abstellen und die Akkus wahrend dieser Abstellzeit
wieder aufgeladen werden konnen. Gleichzeitig wird somit das
erste Angebot einer offentlichen Lademdglichkeit in Schalks-
muhle, sodass vermehrt Anreize zur Anschaffung von Elektro-
fahrzeugen geschaffen werden.

Gepackschliel3facher mit Elektroanschluss:

Fur Mobilstationen mit Pendlerfunktion und der Nahe zu touris-
tischen Angeboten (Rad- und Wanderwege im Gemeindegebiet)
bieten sich smarte multifunktionale Schlie3facher an, die per
Zugangscode gedffnet werden kénnen. Hier kdnnen neben Ge-
packsticken auch Kleidungssticke oder Utensilien gelagert
werden, die fir die nachste Wegetappe nicht gebraucht werden.
Mit Hilfe des zusatzlich vorhandenen Elektroanschlusses kdon-

nen Elektrogerate und Akkus wie z. Bsp. Akkus von E-Bikes/Pedelecs bis zur Riuckkehr geladen werden.

Fahrradverleihmdglichkeit:

Nachfolgend werden weitere Ausstattungselemente fur die Mobilstation am Bahnhof Schalksmihle empfohlen:

Abbildung &44: Beispiel fir die Wegweisung an Mabilstation gemaR Gestaltungsleitfaden von

mobil.nrw in Ibbenblren Laggenbeck

Durch die Anbindung der Mobilstation an ein Verleihsystem kann das Fahrrad auf der ersten und letzten Meile genutzt werden, ohne dass man selbst ein

Fahrrad besitzen muss. Eine vielfaltige Auswahl von Radern, aber auch von Lastenraddern und Pedelecs bietet fir jede Zielgruppe und jeden Anlass das

passende Fahrzeug (fir Kurzzeit- und Spontannutzende, Touristen, Gruppen etc.). Idealerweise kann die Reservierung und Ausleihe mit Hilfe einer App
oder eines E-Tickets des Westfalentarifs und VRR unterstitzt werden. Denkbar sind auch vergunstigte Nachttarife, sodass bspw. Pendelnde das Rad fur

die letzte Meile nach Hause nutzen, es zu Hause stehen lassen und es am nachsten Tag zur Anreise zur Mobilstation wieder nutzen, wie es bspw. die

Regionalverkehr Koln GmbH (RVK) im I&ndlichen linksrheinischen Rhein-Sieg-Kreis anbietet.
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Verbesserung der Ubergange zwischen SPNV und straRengebundenen GPNV

Tabelle 3: Umstiegszeiten an der Haltestelle Rathaus gemaR NVP Markischer

Der SPNV und der straRengebundene OPNV sind aktuell nicht optimal aufeinan- Kreis

der abgestimmt. Bspw. die Linie 85, die in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof an

der Haltestelle ,Am Rathausplatz” halt, hat in Fahrtrichtung Schalksmiihle insge- Linie (von/nach) Linie (nach/von) Tatsachliche Um-
samt zehn unterschiedliche Ankunftszeiten. So entstehen Idngere Wartezeiten von stiegszeit in Minu-
Uber 30 Minuten und hieraus resultierend: Iangere Reiszeiten. Ziel ist es daher die ten

Ubergénge zwischen Bussen und Bahnen méglichst nahtlos zu gestalten. Die Um- | g5 Halver 87 Liidenscheid 0/0

stiegszeiten sollten dabei mdglichst komfortabel sein (5-12 Minuten beim Umstieg

zwischen Bus und Bahn, 3-10 Minuten beim Umstieg Bus und Bus). Der straRenge- 85 Halver 87 Lidenscheid 14714

bundene OPNV sollte eine gewisse Karenzzeit beriicksichtigen, um auf leicht ver- 85 Halver RB 52 Lidenscheid 24/3

spatete Bahnen warten zu konnen. Alle Buslinien, welche die beiden SPNV- 87 Ludenscheid RB 52 Dortmund 57/36
Haltepunkte anfahren, sollten hinsichtlich der Optimierung der Umstiegszeiten

Uberprift werden. Im NVP des Markischen Kreises wurde bereits festgestellt, dass 87 Schalksmihle RB 52 Dortmund 11750

nahezu alle Umsteigebeziehungen nicht den zeitlichen Standards entsprechen. 87 Schalksmiihle RB 52 Lidenscheid 24/3

Umsetzungshinweise:

Als wichtiger Beitrag zu einer nachhaltigen Mobilitat werden Mobilstationen von Land und Bund mit verschiedensten Programmen und Forderungen unterstitzt
(OPNVG NRW, FoRi Nahmobilitit, FoRi MM sowie Programme zum Klimaschutz und zur Elektromobilitat). Eine Bewerbung um Fordermittel sollte seitens der
Gemeinde Schalksmihle maglichst frihzeitig vorgenommen werden.

Zielbezug Schnittstellen FuRverkehr, Radverkehr, Kfz-Verkehr, Querschnittsthemen

DB, NWL, MVG, Gemeinde Schalksmuhle, weitere private Baulasttrager, Zu-

Zentrale Akteure kunftsnetz Mobilitat NRW, Stadtmarketing

Klimaschutzbeitrag

4*»4*4*} Mégliche Férderung Forderrichtlinie Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsmanagement
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a e Prioritat 4+
OPNV & Intermodalitat

Kosten €
Reduzierung der Barrierewirkung der Tarifgrenze — P v———

Westfalentarif-VRR

Umsetzungshorizont | mittel- bis langfristig

Anlass

Ein GroRteil der Pendlerinnen und Pendler pendelt tiglich in das VRR-Gebiet. Zwar gibt es die Méglichkeit den Ubergangstarif zu nutzen, der z. B. die beiden
Oberzentren Dortmund und Hagen einschlieRt, jedoch gilt dies nicht fir Binnenfahrten im VRR-Raum (wodurch Wegeketten z. B. innerhalb von Hagen er-
schwert werden) oder Fahrten in andere Stadte der Metropole Ruhr wie z. B. Bochum. Auch Fahrten aus dem VRR nach Schalksmihle sind nur mit einem zu-
satzlichen Westfalenticket mdglich. Angesichts der Orientierung des gesamten Markischen Kreises auf den VRR-Raum ist die Zuordnung zum Westfalentarif fir
die Bewohnerinnen und Bewohner des Méarkischen Kreises nicht giinstig. Die Organisationsstrukturen reduzieren die Attraktivitat des OPNV.

Zentrale Bausteine

Langfristig sollte die Gemeinde Schalksmihle zusammen mit dem Kreis die Zugehdrigkeit zum VRR-Raum anstreben. Dies starkt auch die Regionalbahn nach
Dortmund. Kurz- und mittelfristig ist ein Abbau der Tarifgrenzen anzustreben. Die Bestrebungen des Regionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes und des
Landes NRW, die Tarife zu vereinheitlichen (z. B. Kilometer/Zeittarife) sind von Seiten der Gemeinden im Méarkischen Kreis zu begriRen. Zu nennen ist insbe-
sondere das geplante nextTicket, das nach Luftlinie abgerechnet werden soll.

Zielbezug Schnittstellen Querschnittsthemen

Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmuhle, VRR, NWL

Klimaschutzbeitrag

4*» Mdgliche Forderung
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OPNV & Intermodalitat Prioritat T+t
Optimierung der Haltestellen und Kosten €ee

Schaffung eines MaRnahmenart MaRnahmenprogramm
barrierefreien OPNV Umsetzungshorizont kurz- bis mittelfristig

Anlass

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass bei der barrierefreien Infrastruktur vor allem im Busnetz noch erheblicher Ausbaubedarf besteht. Das Personenbefdrde-
rungsgesetz schreibt als Zieljahr fur ein barrierefreies Bahn- und Busangebot das Jahr 2022 vor. Bis dahin wird aller Voraussicht nach nicht jede Haltestelle im
Gemeindegebiet von Schalksmihle barrierefrei umgebaut werden kdnnen. Es gilt daher weiterhin, auf Basis der Nutzungsfrequenz und Bedeutung der Haltestel-
len Prioritaten zu definieren und begrindete Ausnahmen festzulegen. Ebenso ergab die Bestandsanalyse, dass die Ausstattung der Bushaltestellen in Schalks-
mihle nicht mehr dem heutigen Standard im OPNV entspricht. Sie sind teilweise defizitdr ausgestattet (z. B. fehlender Witterungsschutz, keine Sitzméglichkeiten,
analoge Informationen und keine dynamischen Fahrgastinformationen etc.) und weisen ein unattraktives Erscheinungsbild auf. Fehlende Barrierefreiheit, die
schlechte Ausstattung sowie das unattraktive Erscheinungsbild der meisten Haltestellen im Gemeindegebiet sind keine gute Werbung Fiir die Nutzung des OPNV,
sodass sich ein dringender Handlungsbedarf ergibt.

Zentrale Bausteine

Bushaltestellenausstattung erheben und priorisieren

Die Bushaltestellen im Gemeindegebiet weisen mitunter deutliche Unterschiede in den Bereichen Komfort, Ausstattungsqualitat, baulicher sowie optischer
Zustand und in der Barrierefreiheit auf. In diesem Zusammenhang ist der Ist-Zustand zu erheben und daraufhin eine Priorisierung von MaRnahmenbedarfen
varzunehmen. Vordergrindig sollten hierbei die Verbindungshaltestellen bzw. Haltestellen mit einem erhdhten Linienaufkommen untersucht werden. Nament-
lich sind dies vor allem die Haltestellen ,Stricken”, ,Ramsloh”,"Spormecke”, ,Heedfeld”, ,Gewerbegebiet Heedfeld”, ,Brucher Weg”, welche hinsichtlich Barriere-
freiheit, Komfort, Ausstattungsqualitat, baulicher sowie optischer Zustand, aber auch Erreichbarkeit/Wahrnehmung prioritar untersucht und im Nachgang
umgebaut werden sollten.
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Einheitliches Erscheinungsbild und einheitliche Ausstattung

Abbildung 45: Beispiel einer Haltestelle der BoGestra: gutes Erscheinungs-
bild, Ausstattung (Witterungsgeschitzt, Sitzgelegenheiten, OV-
Informationen) und barrierefreie Ausstattung

Festlegung einheitlicher baulicher und optischer Qualitaten der Haltestellen als Visi-
tenkarte von Schalksmiihle (Entwicklung Corporate Design in Zusammenarbeit mit der
MVG) sowie Festlegung einheitlicher Ausstattungsmerkmale mit Witterungsschutz,
Sitzgelegenheiten und OV-Informationen. Anlehnung an das Positivbeispiel Haltestelle
.Rathausplatz”. Abweichend vom NVP wird ein Witterungsschutz an allen Haltestellen
vorgeschlagen.

Barrierefreien OV schaffen

Barrierefreier Umbau aller Haltestellen im Gemeindegebiet gemal? Priorisierung sowie
die ausschlieRliche Nutzung von barrierefreien Fahrzeugen wie vom NVP des Marki-
schen Kreis vorgegeben (Niederflurfahrzeuge ohne Stufen im Tirbereich, Fahrzeug-
boden entspricht der Hohe der Einstiegskante, optische und akustische Haltestellen-
anzeige im Fahrzeug, Mehrzweckbereiche in Turnahe, einfach zu erreichende Halte-
wunschknopfe, ausfahrbare Rampen fir Rollatoren und Rollstihle). Lediglich auf ex-
plizit ausgewiesenen und mit dem Aufgabentrager abgestimmten Fahrten mit be-
darfsgesteuerten Angeboten und Birgerbussen kann von der Anforderung abgewi-
chen werden, Fahrzeuge mit Niederflurtechnik oder stufenlosem Ein- und Ausstieg an
der ersten und zweiten TuUr einzusetzen.

Umsetzungshinweise:

Beachtung: Barrierefreiheit bezieht sich nicht nur auf die Fahrzeuge und die Haltestelle selbst, sondern auch auf die Zuganglichkeit dorthin. So mussen z. B. bei
sehr breiten Straken und/oder StraRen mit einem hohen Verkehrsaufkommen sichere und barrierefreie Querungsmaglichkeiten (vgl. MaRnahmenfeld FuRver-
kehr und Barrierefreiheit) vorhanden sein, bei schmalen StralRen sind ggf. Gehwegverbreiterungen oder alternative MaRnahmen erforderlich (z. B. Mischfla-
chen), bei Verknipfungspunkten muss sichergestellt sein, dass auch die FuRwege zwischen den Verkehrsmitteln (z. B. von der Bushaltestelle zum Bahnsteig)
durchgangig und ohne groRere Umwege barrierefrei sind. Synergieeffekte mit weiteren MalRnahmen aus dem Themenfeld FuRBverkehr kdnnen sinnvoll genutzt
werden.
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Radverkehrsanlagen an Haltestellen) muss bedacht werden.

Die Losung von Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmenden, insb. Radfahrenden im Seitenraum (z. B. durch Herstellung einer verkehrssicheren Fihrung von

Zielbezug

Klimaschutzbeitrag

e

Schnittstellen

FuBverkehr, Radverkehr, Kfz-Verkehr, Querschnittsthemen

Zentrale Akteure

Gemeinde Schalksmihle, MVG, Landesbetrieb StraRen.NRW, Markischer Kreis,
private Baulasttrager

Mdgliche Férderung

Forderung nach §13 Abs. 1 Nr. 5 OPNVG NRW (barrierefreie Gestaltung), Richt-
linie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld, For-
derrichtlinien Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsmanagement
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Prioritat +
OPNV & Intermodalitat Kosten €
Fahrradmitnahme im Bus verbessern und vereinfachen MaRnahmenart FinzelmaRnahme

Umsetzungshorizont | kurzfristig

Anlass
Neben der Nutzung von Fahrradabstellanlagen an den Verknipfungspunkten zum &ffentlichen Personennahverkehr kann fir Fahrgaste auch die Mitnahme des

eigenen Fahrrads wichtig sein, weil z. B. keine geeignete Abstellmdglichkeit vorhanden ist oder das Fahrrad an der Zielhaltestelle wieder benétigt wird. Hierzu
ist grundsatzlich eine Mitnahme im Mehrzweckbereich eines Busses vorgesehen. Diese Flachen sind oftmals klein und stehen zunehmend in Konkurrenz zu
anderen Geraten (wie z. B. Rollstihlen/Rollatoren/Kinderwagen/Gepack). Dariiber hinaus stellen die Hohenunterschiede von Schalksmihle ein Nutzungs-
hemmnis fir den Radverkehr dar. Auch wenn durch das Aufkommen von Pedelecs die Bereitschaft steigt, Iangere Distanzen und auch Steigungen in Kauf zu
nehmen, ist zu erwarten, dass die topographisch-strukturellen Herausforderungen Schalksmihles dazu fihren, dass das Fahrrad nicht fur alle Personengruppen

interessant wird.

Zentrale Bausteine

Durch die bewegte Topographie sind in grofRen Teilen des Gemeindegebietes Hohenunterschiede zu Gberwinden, vor allem zwischen dem im Volmetal liegen-
den Zentrum von Schalksmihle und dem hoher gelegenen Heedfeld, dem zweitgroRRten Ortsteil der Gemeinde. Diesem Umstand konnten die vermehrt in den
angesprochenen Bereichen verkehrenden Busse dadurch Rechnung tragen, dass eine zusatzliche Mitnahmemaglichkeit fir Fahrrader integriert wird. Hierzu
kommen entweder Fahrradanhanger oder -hecktrager bzw. innovative Aufhdngevorrichtungen (z. B. Fahrrad2Go [1]) im Innenraum in Frage. Letztere konnen
die Flachenkonkurrenz im Innenraum reduzieren. Hierbei sollte berGcksichtigt werden, dass insbesondere bei der Nutzung von Fahrradanhangern und/oder -
hecktragern zum Einstieg zusatzliche Haltezeit notwendig wird. Gleiches gilt — wenn auch in etwas geringerem Mal3e — bei der Nutzung von Aufhangevorrich-
tungen im Innenraum. Dementsprechend sollte sorgfaltig geprift werden, ob der Nutzen durch die erweiterte Fahrradmitnahmemaglichkeit den Zeitverlust
aufwiegt.
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Der NWL als Aufgabentrager hat das Potenzial der Fahrradmitnahme ebenso erkannt und  Abbildung 46: Beispiel: Fahrradhecktrdger an einem Linienbus auf

bietet seit dem 01.08.2020 ein vereinfachtes Ticketangebot fir die Fahrradmitnahme an: Sylt

Es gibt nur noch zwei Preisstufen: eine Stadt/Gemeinde im WestfalenTarif oder das ge-
samte Netz Westfalen. Zudem sind die dazugehdrigen Preise harmonisiert worden und
nun fUr den ganzen WestfalenTarif-Raum einheitlich. Fast alle Preise konnten dabei ge-
senkt werden.

Die Einfiihrung eines 30 Tage Tickets fir das Fahrrad (ab einem frei wahlbaren Start-Tag
um 00:00 Uhr, 30 Tage lang bis um 03:00 Uhr am 31. Tag) alternativ zu einem monatli-
chen Fahrrad Abo bietet einen zusatzlichen Anreiz zur Mitnahme des Fahrrads. Diese .
Malinahme zielt sowohl auf den Alltags-, als auch auf den touristischen Verkehr ab. ' kg

Moh

N GmbH

Zentrale Bausteine

e Prifung aller im Gemeindegebiet verkehrender Buslinien hinsichtlich der Auswei-
tung des Angebotes der Fahrradmitnahme im Busverkehr Identifizierung von beson-
ders (saisonal) nachfragestarken Buslinien.

e Prifung des Einsatzes von gréReren Mehrzweckflachen fir Fahrrader in Bussen so-
wie von Fahrradtragern an Bussen oder Fahrradanhangern.

e Ausweitung des Angebotes der Fahrradmitnahme im Busverkehr.

e Prifung der Einsatzmaoglichkeiten von Fahrradtragern oder Fahrradanhangern beim Birgerbus

e Prifung der dauerhaften kostenlosen Fahrradmitnahmemaglichkeit; alternativ: Beibehaltung und Optimierung der am 01.08.2020 eingefihrten Vereinfa-
chung der Tarife und -tickets zur Fahrradmitnahme

Umsetzungshinweise:

Die Verknupfung von Fahrrad und Bahn/Bus soll auch fir Nutzende maglich sein, die am Zielort erneut ihr Fahrrad nutzen méchten. Dennoch soll der Beforde-
rungsvorrang anderer Fahrgaste erhalten bleiben — ein Zielwiderspruch. Hierzu kénnte von der Gemeinde Schalksmuhle in Zusammenarbeit mit der MVG und
ggf. mit einem privaten Anbieter ein neues Service- und Mobilitatsangebot entwickelt werden, bei dem Fahrgasten zusatzlich zum Ticket ein vergunstigtes
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Faltrad oder ein E-Scooter zur Verfigung gestellt wirde. Diese kdnnen zusammengeklappt als Gepackstick transportiert werden. Entsprechend entfallen die

Restriktionen des Beforderungsvorrangs und eine uneingeschrankte Mitnahme ist moglich.

Schnittstellen Radverkehr, Querschnittsthemen

Zielbezug
=
=

Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle, MVG, Stadtmarketing, Tourismus-Bereich

S}

Klimaschutzbeitrag

e

Mogliche Forderung
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. - Prioritat +++
OPNV & Intermodalitat
Kosten €
Anbindung von Schalksmihle an das Schnellbusnetz der :
MaRnahmenart EinzelmaRnahme

MVG

Umsetzungshorizont | mittel- bis langfristig

Anlass

Durch den Anschluss an das Schienennetz hat Schalksmuhle bereits in vielen Teilen eine gute regionale Anbindung. Die Analyse zeigte jedoch, dass dies je nach
Ortsteil variieren kann. Insbesondere im Umkreis von Heedfeld ist die Anbindung als deutlich schlechter zu bewerten. Heedfeld hat eine starke Orientierung
Richtung Ortskern und Lidenscheid. Um die Konkurrenzfahigkeit zum MIV zu erhéhen, ist die Prifung einer Schnellbuslinie bzw. einer Expresslinie zwischen
dem Gemeindekern und Lidenscheid Uber Heedfeld zu empfehlen, um eine Alternative zum MIV zu entwickeln. Aktuell verkehrt dort nur die Linie 87 durch
Stallhaus, zu bestimmten Zeiten noch mit einer Schleife durch Linscheid. Sie weist damit Iangere Fahrtzeiten und ein ungenigendes Reisezeitverhaltnis zum
MIV vor.

Zentrale Bausteine

Fur eine optimierte und bessere Verbindung ist ein Anschluss von Schalksmuhle an das bestehende Schnellbusnetz zu prifen und eine Linie zwischen Schalks-
muUhle nach Lidenscheid Gber Heedfeld im Nahverkehrsplan perspektivisch zu berlcksichtigen. Parallel gilt es, den aktuell im Nahverkehrsplan verfolgten Prif-
auftrag einer Expresslinie 87 weiterzuverfolgen oder Alternativen zu prifen, die eine direkte, umwegefreie Verbindung zwischen Heedfeld und Schalksmuhle
Bahnhof uber die Klagebach realisieren. Mdglich sind hierbei beispielsweise eine alternative Anbindung von Linscheid bzw. Stallhaus und dem angrenzenden
Gewerbegebiet Ramsloh, die nicht von der Linie 87 durchgefihrt wird, eine neue LinienfGhrung und/oder bedarfsgesteuerte Angebotsformen (vgl. MaRnahme
Priifung eines On-Demand-Systems als Erganzung und/oder Kooperation zu/mit dem Biirgerbus).

Perspektivisch wird eine direkte, umwegefreie Verbindung zwischen Schalksmuhle, Heedfeld und Lidenscheid vor allem hinsichtlich der Erweiterung des Ge-
werbegebiets Heedfeld als wichtig zur Erreichung der Mobilitatsziele erachtet. Durch die Ansiedlung von Gewerbetreibenden wachst die Anzahl der Arbeits-
platze in den kommenden Jahren sukzessive an. Bis 2035 werden bis zu ca. 2.000 neue Arbeitsplatze im Gemeindegebiet prognostiziert.
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Zielbezug

Klimaschutzbeitrag

e

Schnittstellen

Querschnittsthemen

Zentrale Akteure

Gemeinde Schalksmihle, Markischer Kreis, MVG

Mégliche Férderung
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Prioritat ++

OPNV & Intermodalitat Kosten €0 /€€

Ausweitung der Bedienzeit und Taktoptimierung MaRnahmenart EinzelmaRnahmen

Umsetzungshorizont | mittelfristig

Anlass

Die aktuellen Bedienzeiten des OPNV beschrénken sich haufig auf die Hauptverkehrs- bzw. Schulzeiten. In den Nebenzeiten ist das Angebot stark reduziert. Die
Attraktivitst des OPNV ist am Wochenende und in den Nebenzeiten deutlich verringert (und dadurch das Gesamtsystem). Der NVP des Markischen Kreises stellt
diesbeziiglich fest: ,Alle in Schalksmiihle verkehrenden Linien ergeben trotz ihrer Uberlagerung an Wochentagen und Samstagen Abweichungen von den Bedie-
nungsstandards in allen Verkehrszeiten. An Sonntagen wird der Standard aul3erhalb des Linienverlaufs der Buslinie 87 nicht erfullt.” Eine Ausweitung der
Bedienzeiten im vorhandenen Netz kdnnte den OPNV fiir Pendlerinnen und Pendler (besonders vor dem Hintergrund der Flexibilisierung der Arbeitszeiten), aber
auch fur Freizeit- und Gelegenheitsnutzerinnen und -nutzer attraktiver machen und so mehr Birgerinnen und Birger zu einem teilweisen bis vollstandigen
Verkehrsmittelwechsel bewegen.

Ebenso erschweren unregelmafige und unibersichtliche Ankunfts- und Abfahrtszeiten die spontane Nutzung. Die Linie 57 halt bspw. innerhalb der Bedienzeit
in Richtung Rummenohl stindlich zur Minute 12 am Rathausplatz. Zusatzlich verkehrt die Linie zu acht unterschiedlichen Tageszeiten am Rathausplatz. Ein
weiteres Beispiel ist die Linie 85 mit der Endstation Rathausplatz. Innerhalb der Bedienzeit wird die Haltestelle Rathausplatz regelmaRig angefahren, aber fast
nie zur gleichen Minute. Erst ab 15 Uhr kommt der Bus stindlich zur Minute 11 am Rathausplatz an. Insgesamt weist die Linie 14 unterschiedliche Ankunftszei-
ten innerhalb der Bedienzeit vor. Dieser Fakt ist sehr nutzerunfreundlich und schreckt neue OPNV-Nutzende sowie Gelegenheitsnutzende ab. Selbst fiir tagliche
Nutzende sind die Fahrplane schwer zu lesen und zu verstehen, sodass sich daraus ein weiteres Nutzungshemmnis ergibt.
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Zentrale Bausteine

Entwicklung im Linienverkehr, Taktoptimierung und Reduzierung von Nutzungshemmnissen

Die Fahrtenhaufigkeit ist ein wesentliches Qualitatsmerkmal des Busverkehrs und tragt dazu bei, den Busverkehr als attraktive Alternative zur Nutzung des
Autos zu etablieren. In Zusammenarbeit mit der MVG soll das Angebot von regularem Buslinienverkehr in seiner Systematik gestarkt werden. Mittelfristig soll-
ten alle Gemeindeteile und Wohngebiete mindestens im 30-min-Takt (zwei Abfahrten die Stunde) zur Hauptverkehrszeit angebunden sein. Des Weiteren sollte
das Gemeindegebiet an das Schnellbusnetz der MVG angeschlossen sein (vgl. MaRnahme ,Anbindung von Schalksmihle an das Schnellbusnetz der MVG).

Heute weist das Gemeindegebiet vereinzelt noch Bedienungslicken durch fehlende Haltestellen (bspw. in Heedfeld und Linscheid: Entfernung zur Haltestelle
zwischen ca. 500 — 750 m) oder unglnstige Fahrzeiten (z. B. Taktzeit/Schichtzeit Gewerbegebiet Heedfeld Linie 87 unginstig) auf. Diese Bedienungsliicken
sind zu schlieflen. Des Weiteren sollte das Neubaugebiet Stallhaus mit einer zusatzlichen Haltestelle angebunden werden, um eine Entfernung der Siedlung zur
nachsten Bushaltestelle von maximal 300 m zu garantieren.

Zudem sollen die Betriebszeiten auf 06 bis 22 Uhr an Werktagen verlangert werden. Ebenso ist das Fahrplanangebot dabei grundsatzlich auf Samstage sowie
Sonn- und Feiertage auszuweiten (vor allem Linie 85), um insgesamt die spontane Nutzbarkeit des Busverkehrs zu verbessern. Die Ausweitung der Bedienzeit
und eine moglichst einheitliche Linienfihrung zu allen Verkehrszeiten aufgrund der leichteren Merkbarkeit fir den Fahrgast und fir leichtere Kommunikation &
Marketing sollte das Ziel sein.

Umsetzungshinweise:

Die Gemeinde Schalksmuhle sollte sich an den Markischen Kreis als Aufgabentrager des Nahverkehrs wenden, die genannten MalRnahmen zur Kapazitatserho-
hung und zur Attraktivitatssteigerung zu prifen und wenn maglich in den Nahverkehrsplan aufzunehmen.

Zielbezug

Schnittstellen Querschnittsthemen

Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle, Markischer Kreis, MVG

Klimaschutzbeitrag

4*, Mogliche Férderung
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Prioritat +

OPNV & Intermodalitat

Kosten €€

Prifung eines On-Demand-Systems als Erganzung

. : . Malnahmenart Malinahmenprogramm
und/oder Kooperation zu/mit dem Blrgerbus

Umsetzungshorizont langfristig

Anlass

Der 1988 als Pilotprojekt gestartete Birgerbus erganzt den Buslinienverkehr im Gemeindegebiet von Schalksmuhle. Das konstant hohe Fahrgastaufkommen
weist darauf hin, dass der Burgerbus in Schalksmuihle sehr akzeptiert ist und vor allem in den Aul3enbereichen der Gemeinde genutzt wird. Gerade Bewohnende
in den peripheren und dispers besiedelten Teilgebieten von Schalksmiihle sind auf den Biirgerbus angewiesen und kénnen somit den OPNV nutzen und somit
auch ohne privaten Pkw mobil sein.

Die Entwicklung zeigt, dass ein flexibles System eine sinnvolle Erganzung zu den klassischen Buslinien darstellt und unter guten Nutzungsbedingungen ange-
nommen wird. Insbesondere zur Schwachverkehrszeiten besteht so die Maglichkeit, OPNV anzubieten. In der zukiinftigen OPNV-Entwicklung soll der Biirgerbus
daher weiterhin eine starke Rolle Gbernehmen, zusatzlich soll ein On-Demand-Angebot geschaffen werden, welches sukzessive noch flexibler und komfortabler
genutzt werden kann. Es sollte eine Ausdehnung des Betriebsgebiets in die Region in Kooperation mit der MVG, dem Kreis und den umliegenden Kommunen
(,Oben an der Volme”) umgesetzt werden und ein kundenorientiertes und fldchiges Angebot ohne starren Fahrplan bzw. feste Linienverlaufe geschaffen werden.

Das On-Demand-Angebot sollte online, per App und uber die Gemeinde Schalksmihle buchbar sein und sich von festen Abfahrtszeiten und Haltestellen l6sen.
Neben den bestehenden physischen Haltestellen sollten virtuelle Haltestellen (etwa an StraRenkreuzungen) das Netz stark verdichten. Eine Vorbestellung wird
ohne feste Vorlaufzeit maoglich, es wird angezeigt, wann sich das nachste Fahrzeug nahert.

Im Rahmen des Landeswettbewerbs Mobil. NRW wird ein On-Demand-Verkehr im landlichen Raum in Meinerzhagen-Valbert bis Mitte 2023 getestet. Meinerzha-
gen ist eine Teilnehmerkommune beim Zusammenschluss ,0Oben an der Volme”. Die praktischen Erkenntnisse und Erfahrungen sollen bei der Umsetzung der
MaRnahme mit einflieRen.
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Zentrale Bausteine

On-Demand-Konzept erarbeiten

PrGfung zur schrittweisen Entwicklung eines On-Demand-Angebots mit
Ausweitung auf ein kreisweites Angebot oder innerhalb der Region "Oben
an der Volme" mit der MVG

Erarbeitung eines Konzepts (ggf. in Zusammenarbeit mit einem externen
Gutachter) zur schrittweisen Entwicklung eines On-Demand-Angebots
Zusammenarbeit und Abstimmung mit dem Birgerbusverein: Systematiken
kénnen voneinander profitieren; ggf. weiterer Einbezug lokaler (Taxi-)Un-
ternehmen

Weiterentwicklung zur Buchung Gber App, Anfrage an und Kooperation mit
Unternehmen fir Ridesharing-Lésungen. Vorbild kénnen z. B. der EcoBus
Sudniedersachsen, FreYFahrt, Freyung, das ioki Shuttle Wittlich sein. Tech-
nologiepartner konnten z. B. 10KI, door2door oder VIA sein.

Ziel: Einrichtung eines On-Demand-Angebots im Schalksmihler OPNV, das
flexibel auf die Fahrgastwinsche durch den Charakter von Direktverbindun-
gen und bedarfsgerechten Fahrtrouten reagieren kann.

Prifung des Einsatzes von Fahrzeugen mit alternativer Antriebsform (vgl.
Malknahme Modernisierung des Busflotte auf alternative Antriebsform)

Umsetzungshinweise:

sammenarbeit mit Hochschulen oder weiteren Wissenschafts-Akteuren denkbar.

Abbildung 47: On-Demand Systematik

—

Die Gemeinde Schalksmihle kdnnte mit Meinerzhagen diesbeziglich eine Vorreiterrolle im Kreis einnehmen. Ebenso ist die Initiierung eines Pilotprojekts in Zu-
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Zielbezug

Klimaschutzbeitrag

.3

Schnittstellen

Querschnittsthemen

Zentrale Akteure

Gemeinde Schalksmihle, MVG, Birgerbusverein, Technologie- und/oder Wis-
senschaftspartner (z. B. 10KI, door2door, VIA)

Mdgliche Férderung

Verwaltungsvorschriften zum Gesetz Gber den offentlichen Personennahver-
kehr in Nordrhein-Westfalen §14, Forderrichtlinie eTicketing und digitale Ver-
netzung im OPNV, Landeswettbewerb ,Mobil. NRW — Mobilitét in lebenswerten
Stadten”, Forderrichtlinie ,Modellprojekte zur Starkung des offentlichen Perso-
nennahverkehrs”
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Prioritat +
OPNV & Intermodalitat Kosten €
Weiterentwicklung der Tarifstruktur MaRnahmenart MaRnahmenpaket
Umsetzungshorizont mittelfristig

Anlass

Tarifsysteme stehen immer im Spannungsfeld zwischen ,madglichst einfach” (jede Fahrt zum selben Preis), ,méglichst gerecht” (Preise nach Entfernungen, Alter
und Fahrtenhaufigkeit) und ,maglichst wirtschaftlich” (Kostendeckung). An dieser Stelle ist es unvermeidbar, dass ein moglichst gerechtes Tarifsystem immer
eine gewisse Komplexitat aufweist. Spiegelt sich diese Komplexitat auch beim Fahrkartenkauf durch den Kunden wider, schreckt dies gerade potenzielle Neu-
kunden ab. Verstarkt wird dieser Effekt durch Fahrkartenautomaten, die nicht fir alle Menschen leicht zu bedienen sind, was ein weiteres groRes Nutzungs-
hemmnis darstellt. Ansatzpunkte kénnen neue technische Maglichkeiten fir die Fahrtberechtigungen und den Ticketerwerb sein. Maobilcards/-apps, wie sie
beispielsweise bereits in Hannover (GVH MobilCard) oder Hameln (MobilCard Hameln) eingesetzt werden, stellen hierzu eine gute Méglichkeit dar.

Zentrale Bausteine

Die Einflussnahme der Gemeinde Schalksmiihle auf die Preisstrukturen im OPNV sind beschrankt. Entsprechend sollte die Gemeinde im Rahmen der Weiterent-
wicklung des Nahverkehrsplans und in Verhandlungen mit der MVG, dem NWL und dem VRR auf die Umsetzung der folgenden Bausteine hinwirken:

Elektronisches Preis- und Abrechnungssystem (MobilCard)

e Einfihrung eines elektronischen Fahrscheins in Verbindung mit einem neuen Abrechnungssystem (An- und Abmeldung zu Beginn und am Ende einer
Fahrt; Software-basierte Tarifberechnung)

e Ausrustung aller Busse mit Terminals in den Turbereichen zur An- und Abmeldung

e Ausweitung der Terminals auf Bahnhofe zur Einbindung inner-stadtischer SPNV-Fahrten

e Zugangsmaglichkeit Uber Chipkarte und App

e Integration der kontaktlosen Bezahlmaglichkeit Vpay.

e Beibehaltung des Fahrkartenkaufs im Fahrzeug als (zumindest mittelfristige) Alternative fir weniger Smartphone-/technikaffine Kunden.
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Transparente, attraktive und zielgruppenspezifische Tarife

Bahn und Bus unterscheidet

Veranstaltungs-, Gruppen- und Familientarife

e Vermarktung der neu geschaffenen Angebote

Tarifangeboten fir bestimmte Zielgruppen

e Integration von einfachen verbundibergreifenden Angeboten. (siehe Reduzierung der Barrierewirkung der Tarifgrenze Westfalentarif-VRR)

e Mittel- bis langfristige Einflihrung eines Kilometerkostensatzes, der auf Luftlinienkilometern basiert (zwischen Start- und Endhaltestelle) und ggf. nach
e Bereitstellung strukturierter und leicht verstandlicher Buchungsmaglichkeiten fur weiterfihrende Angebote wie z.B. Freizeit-, Wochenend-,

e Langfristiges Ziel ist die Umstellung des bestehenden Fahrkartensystems aus tariflichen Strukturen und den bisherigen Vertriebswegen der Fahrkarten
auf das neue Preis- und Abrechnungssystem zur Vermeidung paralleler Kostenstrukturen

e EinfUhrung von Tarifangeboten fur bestimmte Zielgruppen wie Schilerinnen und Schiler, Senioreninnen und Senioren oder Einkommensschwache durch
z. B. dauerhaft nutzbare Schilertickets fur alle, Seniorenticket, Sozialticket etc.

Zielbezug

Schnittstellen

Querschnittsthemen

Zentrale Akteure

Gemeinde SchalksmuUhle, NWL, MVG, Markischer Kreis, Stadtmarketing

Klimaschutzbeitrag

4*. * Mégliche Férderung

Verwaltungsvorschriften und Abgrenzungsrichtlinie zu § 13 OPNVG NRW (In-
vestitionsmalknahmen im besonderen Landesinteresse), Forderrichtlinie ,Mo-
dellprojekte zur Starkung des dffentlichen Personennahverkehrs”
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Prioritat +

OPNV & Intermodalitat Kosten cee

Modernisierung der Busflotte auf alternative Antriebsform [RELEIUEEN: MaRnahmenprogramm

Umsetzungshorizont Mittelfristig-langfristig

Anlass

Mit dem Busverkehr gehen Emissionen einher, die es vor dem Hintergrund nationaler und internationaler Klimagesetzgebung sowie der Luftreinhaltung zu
verringern gilt. Dazu ist eine Umristung und Modernisierung der im Gemeindegebiet verkehrenden Busflotte unumganglich.

Ab 2021 verpflichtet die Europaische Union die Lander, Stadte und Verkehrsunternehmen dazu, dass 22,5 % aller Neuanschaffungen emissionsfrei sind (2021-
2025: 45 %, Clean Vehicle Directive). Bei zukiinftigen Neuanschaffungen sind daher insbesondere Elektro-Hybrid- und wasserstoffbetriebene Fahrzeuge zu
berlcksichtigten. Diese sind aktuell z. T. noch sehr kostenintensiv und nicht immer marktreif. Dementsprechend ist eine Umstellung mittelfristig im Rahmen
der ohnehin turnusmaRigen Neubeschaffungen von Fahrzeugen umzusetzen. Mit fortlaufender technischer Entwicklung (insbesondere Batterietechnik) und
steigender Fahrzeugverfigbarkeit sind sinkende Anschaffungskosten zu erwarten.

Derzeit wird eine Machbarkeitsstudie fir alternative Antriebe im Markischen Kreis erarbeitet. Im Rahmen der Studie sollen die Einsatzmdglichkeiten verschie-
dener emissionsfreier Antriebstechnologien im strakengebundenen OPNV auf die Umsetzbarkeit hin gepriift sowie die betriebliche und finanzielle Umsetzung
von alternativen Antriebstechnologien untersucht werden.

Neben der Anschaffung der Busse ist vor allen Dingen der Umbau der Werkstatten, Depots, von Pausenparkplatzen sowie Betriebsablaufen von hoher Bedeu-
tung. Hier miissen entsprechende Lade- bzw. Tankinfrastrukturen geschaffen werden (vgl. MaRnahme E-Mobilitat in Schalksmihle fordern). Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter missen zudem geschult werden. Bei diesen Prozessen soll die Gemeinde Schalksmihle unterstitzend und beratend agieren. Entsprechende
Flachenverfigbarkeiten und -bedarfe sind frihzeitig mit der MVG abzustimmen. Hierbei kann die Gemeinde eine Vorreiterrolle im Markischen Kreis einnehmen.
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Zentrale Bausteine Abbildung 48: E-Ladeinfrastruktur der STOAG im laufenden OPNV-
Betrieb in Oberhausen

Mittelfristig

e Erstellung einer detaillierten Machbarkeitsstudie bzgl. der zu verfolgenden An-
triebsart auf dem Gemeindegebiet mit dem Ziel, ab 2025 einige Buslinien im Ge-
meindegebiet von Schalksmihle mit alternativem Antrieb zu betreiben

e Prifung der Einsatzmoglichkeiten von Fahrzeugen mit alternativer Antriebsform
beim On-Demand-Angebot bzw. Birgerbusangebot

e Prifung der Flachenverfigbarkeiten fir Lade- bzw. Tankinfrastruktur im Gemein- i o= e inatreundiich
degebiet von Schalksmihle zur Anpassung der Betriebsablaufe (Standzeiten von ZSFE h . Fistabfrei

- - Lirmarm

Bussen im Umlauf an Lade-/Tankzonen
e Pilot-/Testphase zur Prifung der Umsetzbarkeit

Langfristig
e Umstellung der Fahrzeugflotte auf alternative Antriebe auf Grundlage der Test-
phase
Zielbezug Schnittstellen Querschnittsthemen
Zentrale Akteure Gemeinde SchalksmUhle, MVG, Markischer Kreis

Klimaschutzbeitrag Verwaltungsvorschriften und Abgrenzungsrichtlinie zu § 13 OPNVG NRW
(InvestitionsmaRnahmen im besonderen Landesinteresse), Forderpro-

4* 4* *» Mogliche Forderung gramm Anschaffung von Elektrobussen im offentlichen Personennahver-
kehr
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2.4 KFfz- & Wirtschaftsverkehr

Der motorisierte Kfz-Verkehr steht bislang im Vordergrund von vielen Planungen und ist im Gemeindegebiet omniprasent. Die Ursachen hierfir liegen u. a. in der
geographischen und topographischen Lage sowie der Siedlungsstruktur von Schalksmihle und dem Umland. Wie bereits erlautert, besitzt die Gemeinde Schalks-
muUhle aufgrund der GrélRe und der dezentralen Siedlungsstruktur ein sehr weitrdumiges StralRennetz, welches die verschiedenen Siedlungsbereiche der Ge-
meinde alle gut miteinander verbindet. Daruber hinaus bietet das gut ausgebaute regionale und innergemeindliche StraRennetz sehr gute Kfz-Erreichbarkeiten
mit kurzen Fahrzeiten sowohl fir Wege innerhalb der Gemeinde als auch fur Pendlerverkehre bspw. von und nach Lidenscheid, aus dem und in das direkt an-
grenzende Umland sowie fiir Wege in Richtung des Ruhrgebiets oder nach Siegen. Aufgrund der Angebotssituation anderer Verkehrstrager und der aktuellen
Reisezeitvorteile des Kfz gegenuber den anderen Verkehrstragern werden die Wege von und nach Schalksmuhle sowie innerhalb der Gemeinde Uberwiegend mit
Kraftfahrzeugen absolviert.

Die Verkehrsanlagen und StraRenrdume sind deswegen sehr stark an die Belange des Kfz-Verkehrs angepasst. Hieraus resultieren vor allem auf den Hauptver-
kehrsstralRen in der Gemeinde vergleichsweise hohe Verkehrsbelastungen und Verkehrsemissionen (Luftschadstoffe, Larm). Die Verkehrsbelastungen betreffen
vor allem die Heedfelder Strake (L 561) in Heedfeld sowie die Halverstralke (L 868) im Ortszentrum, die beide als OrtsdurchgangsstraRen fungieren. Negative
Folgewirkungen des Kfz-Verkehrs fihren so zu erheblichen Belastungen im Gemeindegebiet. Beide Ortsdurchfahrten sind durch eine sensible Mischnutzung ge-
pragt und dementsprechend besonders schitzenswert. Dennoch fihren die Verkehrsmengen durchgangig zu hohen Belastungen, woraus sich ein dringender
Handlungsbedarf ergibt.

Das Handlungsfeld Kfz-Verkehr unterscheidet sich von den vorhergenannten Handlungsfeldern. Wahrend die Handlungsfelder Radverkehr, OPNV und FuRverkehr
nach Anreizen zur verstarkten Nutzung streben, waren MalRnahmenfelder bzw. Malinahmen, die zu einer verstarkten Nutzung des Kfz bzw. des Pkw fihren, mit
einer Vielzahl der formulierten Ziele des VEP nicht zu vereinbaren. Vielmehr stehen Optimierungen der bestehenden Rahmenbedingungen und Verkehrsflisse
sowie umwelt- und stadtvertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs im Vordergrund der Handlungsansatze. Auch infrastrukturelle MalRnahmen zur Verlagerung
von Verkehrsstromen, zur Vermeidung von Durchgangsverkehren in bestimmten Korridoren oder auch eine Reorganisation des ruhenden Verkehrs gehdren zum
Malinahmenportfolio, das intensiv gepruft wurde.

Bei allen MalRnahmen und dem Planungshorizont des VEP muss berlcksichtigt werden, dass auch zukinftig motorisierte Individualverkehre und Wirtschaftsver-
kehre stattfinden werden. Das Ziel ist daher nicht die Unterbindung von Kfz-Verkehren, sondern ihre Reduzierung durch attraktive Alternativen sowie die opti-
mierte und umweltvertragliche FGhrung und Abwicklung aller verbleibenden Kfz-Fahrten.
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Zentrale Handlungserfordernisse

e Ausbau des Kreisverkehrs Heedfelder StraRRe fir eine vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs unter Bertcksichtigung des FulR-/Radverkehrs
e Wohnquartiere optisch verkehrsberuhigt gestalten und aufwerten, zudem Geschwindigkeitsreduzierungen

e Temporeduzierende MalRnahmen an sensiblen Bereichen

e Bedarfsanalyse und ggf. Entfall von Stellplatzen zur optischen Aufwertung sowie zur besseren Vertraglichkeit der einzelnen Verkehrsarten

e Parkraummanagement sowie der Ausbau von Mitfahrerparkplatzen und ggf. Bewirtschaftung von Stellplatzen

e \Verbesserung der StraRenraumgestaltung der Klagebach

MaRnahmenubersicht

D: Kfz- & Wirtschaftsverkehre

1. Kreisverkehr Heedfelder StraRe 5. Mitfahrerparkplatze

2. Einfihrung weiterer temporeduzierender 6. Integrierte Knotenpunktgestaltung

MaGnalymenim Gemeindegeniet 7. Parkraumbedarfsanalyse und

3. Verkehrsberuhigung in Wohnquartieren Verbesserungen im Parkraummanagement
4. Gestaltung der Ortsdurchfahrten und -eingange 8. StraRenraumgestaltung Klagebach
optimieren

Planersocietat



Verkehrsentwicklungsplan Schalksmihle Seite 105 von 152

Prioritat +++
Kfz & Wirtschaftsverkehr Kosten €€€
Kreisverkehr Heedfelder Stral3e MaRnahmenart EinzelmaRnahme
Umsetzungshorizont | kurzfristig

Anlass

Der Ortsteil Heedfeld ist stark durch verkehrsbedingte Emissionen (Abgase und Larm) gepragt. Uber 13.000 Kfz passieren im Querschnitt den Ortsteil der Ge-
meinde Schalksmihle tber die Heedfelder StraRe (L 561), wodurch sich eine rdumliche Barriere im Ortskern ergibt. Eine sichere Querung der Heedfelder StraRRe
ist nur an der FuRganger LSA zwischen Sterbecker Straf3e und Alte Hulscheider Stralse maglich. Zusatzlich ergibt sich aufgrund der sensiblen Nutzungsmi-
schung aus Wohnen, Versorgung und Freizeit entlang der Heedfelder Stral3e ein hohes Konfliktpotenzial. Des Weiteren ist die Kreuzungssituation am Knoten-
punkt Heedfelder StralRe/Sterbecker StralRe vor allem fUr Linksabbiegende aus und auf der Sterbecker StraRRe erschwert, besonders zu Stol3zeiten im alltagli-

chen Berufsverkehr.
Zentrale Bausteine

Konflikte am Knotenpunkt entscharfen

Zur Entscharfung der allgemein sehr konfliktbehafteten Situation in Heedfeld soll die LSA entfallen und eine Kreisverkehrsanlage am Knotenpunkt Heedfelder
StralRe/Sterbecker StraRRe installiert werden. Durch Kreisverkehre ergeben sich weniger Konfliktpunkte zwischen Verkehrsteilnehmenden im Vergleich zu einer
Kreuzung; es entfallen insbesondere Mehrfachkonflikte und die unfalltrachtigen Kreuzungs- sowie Linksabbiege- und Linkseinbiegekonflikte.
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Geschwindigkeiten reduzieren, Verbesserungen fir weitere Verkehrsteilnehmende schaffen

Zusatzlich verbessert sich die Sicherheit fur Radfahrende und zu FuR Gehende aufgrund geringer Geschwindigkeiten und den bedingten kooperativen Ver-
kehrsverhalten. Durch die Reduzierung der Geschwindigkeit verringert sich auch die Belastung der verkehrlichen Emissionen. Die vergleichsweisen einfachen
und ubersichtlichen Verkehrsverhaltnisse sowie die geringen Geschwindigkeiten tragen aktiv zur Starkung des Ful3- und Radverkehrs bei gleichzeitiger Beibe-
haltung des stetigen Verkehrsflusses bei. Die Installation des Kreisverkehrs an diesem Knotenpunkt korreliert mit der MaRnahme ,Einfihrung weiterer tempo-
reduzierender Malinahmen im Gemeindegebiet” mit der Prifung der abschnittsweisen Einfihrung von Tempo 30 auf der Heedfelder StralRe. Zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit sowie zur Schaffung von Verbesserungen fir weitere Verkehrsteilnehmende, wird die Prifung von Kreisverkehren an weiteren Knoten im
Gemeindegebiet wie bspw. Heedfelder Stralie/Hilscheider StralRe oder Heedfelder Stralke/Klagebach empfohlen.

Vorteile eines Kreisverkehrs nutzen

Im Vergleich zu LSA-gesteuerten Knaoten ist in der Regel weniger Flache zu versiegeln. Gleichzeitig kdnnen Kreisverkehre im Betrieb und in der Unterhaltung
weniger kostenintensiv sein als LSA. Des Weiteren entfallen wie bereits erldutert Kreuzungskonflikte. Durch Bevorrechtigung des FuRRverkehrs und bei einer
den Richtlinien entsprechenden Radverkehrsfihrung ergeben sich zusatzlich Vorteile fir den FuRR- und Radverkehr. Zudem kénnen Kreisverkehre bei entspre-
chender Gestaltung einen identitatsstiftenden Charakter entwickeln, wie es am Kreisverkehr Volmestr./Klagebach und Halverstr./Bergstr. bereits der Fall ist.

Umsetzungshinweise:

Bau des Kreisverkehrs nach den aktuellen Richtlinien der Regelwerke

Nach dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren der FGSV kénnen Kreisverkehre mit einem AuRenradius von 26 bis 40 m eine Gesamtverkehrsstarke
(Summe des zufihrenden Verkehrs in allen Knotenpunktzufahrten) von 15.000 bis 25.000 Kfz pro Tag ziigig und mit geringen Wartezeiten abwickeln. Die
Ergebnisse der durchgefGhrten Verkehrszahlungen legen dar, dass die Verkehrsmenge einer Installation einer Kreisverkehrsanlage nicht entgegensteht.
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Der Kreisverkehr soll den aktuellen Standards der FGSV entsprechen. Dies bedeutet unter anderem, dass

e die Befahrbarkeit von allen zum StraRenverkehr zugelassenen Fahrzeugen sicherzustellen ist (ggf. durch befestigte Flachen im Seitenraum);

e die Gewahrleistung von optimalen Sichtbeziehungen zwischen dem Kfz-Verkehr sowie dem Fuf3-/Radverkehr gegeben ist;

e das Uberfahren der Kreisverkehrsinsel (oder von Teilen davon) nur im Notfall erfolgen sollte; daher sind entsprechende MaRnahmen einzusetzen, die das
Uberfahren unattraktiv machen (z. B. erhdhter Kreisinnenring, Verwendung von Kopfsteinpflaster im Innenring).

e an den Knotenarmen mdglichst eine durchgingige Bevorrechtigung des FuRverkehrs erfolgen sollte (durch FGU); die Filhrung des Radverkehrs soll im
Mischverkehr erfolgen, d.h. auf der Fahrbahn, was bis zu einer Verkehrsstarke von 15.000 Kfz/24h empfohlen wird. Falls mdglich/notwendig, ist eine
sichere Uberleitung des Radverkehrs vom Seitenraum (z. B. Hochbordradweg) in den Fahrbahnverkehr vor der Kreisverkehrszufahrt herzustellen.

Zielbezug Schnittstellen FuRverkehr, Radverkehr

: . Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle, Landesbetrieb Straflen.NRW
Klimaschutzbeitrag
E ‘ I Maogliche Férderung Forderrichtlinie Kommunaler StralRenbau

Planersocietat



Seite 108 von 152 Verkehrsentwicklungsplan Schalksmuhle

Prioritat +++
Kfz & Wirtschaftsverkehr

Kosten €
Einfuhrung w.elterer tt.empored.u2|erender — P w——
MalRnahmen im Gemeindegebiet

Umsetzungshorizont kurzfristig

Anlass

Die Einsatzmaglichkeiten von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraf3en sind 2016 gemaR StVO erweitert worden, ihre Anordnung ist fir Kommunen nun in schutz-
bedirftigen Bereichen (z. B. vor Schulen, Kitas, Krankenhausern und Seniorenheimen) chne den Nachweis einer Gberdurchschnittlichen ,Gefahrenlage” fir

bestimmte Rechtsgiter die Regel (Verkehrssicherheit, Ordnung des Verkehrs, Erhaltung der 6ffentlichen Sicherheit, Schutz der Wohnbevaélkerung vor Larm und
Abgasen, Arten- oder Biotopschutz). So kdnnen z.B. auch an Stellen, an denen keine seperate sichere Radverkehrsfiihrung hergestellt werden kann, Geschwin-
digkeiten reduziert werden. Es ist zu erwarten, dass in den kommenden Jahren die EinfGhrung fir Tempo 30 auf Hauptverkehrsstralien weiter erleichtert wird.

Vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit (Aufprallgeschwindigkeit bei einem Unfall), der Umweltbelastungen (Larm, Schadstoffe) sowie der Integration
weiterer Verkehrsarten wie bspw. den Radverkehr sind die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten in einigen Abschnitten der Gemeinde Schalksmuhle zu prifen.
Dabei sollten zunachst die sensiblen Bereiche (Umfeld Bildungs-, Pflege- und Betreuungseinrichtungen) Gberprift werden. Um den Kfz-Verkehrs flissig abzu-
wickeln, ist von haufigen Tempowechseln abzusehen und eine mdglichst einheitliche zulassige Hochstgeschwindigkeit in den StraRenzigen anzustreben.

Zentrale Bausteine
Prifung zur Einfihrung von neuen Geschwindigkeitsbegrenzungen im Gemeindegebiet

e Prifung zur Einfihrung von Tempo 30 auf der HalverstraRe zwischen Knoten HalverstraRe/VolmestraRe und Aldi (Halverstrale 51)

e Prifung zur Einfihrung von Tempo 30 auf der Heedfelder Stralke zwischen Knoten Heedfelder Strale/Rosenweg/Heedfeld und Heedfelder Strafie/Huls-
scheider StraRe (Synergieeffekte mit Maknahme ,Kreisverkehr Heedfelder StraRe”)

e Prifung zur Einfihrung von Tempo 30 auf der Volmestral3e zwischen Knotenpunkt Volmestral3e/Klagebach und VolmestralRe/Halverstralie

e Prifung zu Einfihrung von Tempo 30 auf der Klagebach zwischen dem ehemaligen Firmengelande ,Berker” und Kreisverkehr VolmestraRe/Klagebach

e Prifung zur EinfGhrung von Tempo 50 auf der Heedfelder StraRe zwischen Ortsausgang Heedfeld und Knoten Heedfelder StralRe/Klagebach

e Prifung zur EinfGhrung von Tempo 50 auf der GlorstralRe zwischen Ortsausgang und Parkplatz GIor
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Prifung zur EinfUhrung von neuen Geschwindigkeitsbegren- Abbildung 49: Schematische Darstellung des Bremsweges bei unterschiedlichen Geschwindig-
zungen im Gemeindegebiet keiten

Auf HauptverkehrsstraRen, auf denen eine Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit sinnvoll, aber aufgrund stralRenver-
kehrsrechtlicher Hirden kurzfristig nicht umzusetzen ist, bietet Q

sich ,Freiwillig Tempo 30" oder ggf. auch ,Freiwillig Tempo 40" an. @ 8,3 m 5m ' |
Aus Griinden der Verkehrssicherheit, des Larmschutzes und der 13,3 m

Radverkehrsférderung ist Tempo 30 (mit Verkehrszeichen 274) ¢

aber auch hier mittel- bis langfristig vorzuziehen. ¢

Die Stadt Offenburg machte im Rahmen eines Modellprojektes 139 m 1 13,8 m
gute Erfahrungen mit freiwilligen Tempobeschrankungen auf 27,7 m
HauptverkehrsstraRen. Unterstutzt durch Markierungen, Spruch- '
bander und/oder Geschwindigkeitsdisplays konnten die durch-
o R ] Om 5m 10m 15m 20m 25m
schnittlichen Geschwindigkeiten der Kfz um 5 bis 8 km/h gesenkt,
die Larmbelastungen entsprechend vermindert und die Verkehrs- Reaktionsweg Bremsweg M Anhalteweg

sicherheit erhoht werden. Quelle: Planersocietst nach VCD e.V. Berlin
Umsetzungshinweise:

Mit Perspektive auf die Zukunft kénnen sich, abhangig von weitergehend méglichen Anderungen in der StVO, zusatzliche Anwendungsspielrdume fiir Tempo 30
im HauptverkehrsstraRennetz ergeben — auch fur StralRenabschnitte, auf denen Geschwindigkeitsbeschrankungen heute noch an den rechtlichen Rahmenbe-
dingungen scheitern. Daher ist die Prifung von Tempo 30 als MalRnahme zur vertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs eine Daueraufgabe unter Beachtung
der jeweiligen rechtlichen Rahmenbedingungen, aber auch der Belange des Busverkehrs, der ebenfalls von Reduktionen der zulassigen Hochstgeschwindigkei-
ten betroffen sein kann.
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Abbildung 50: Prifung zur Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf den rot gefarbten Streckenabschnitten

,' y q_—f“

L}

Schnittstellen FuRverkehr, Radverkehr

Gemeinde SchalksmuUhle, Markischer Kreis, Bezirksregierung, Landesbetrieb
StralRen.NRW

Zentrale Akteure

Klimaschutzbeitrag

*4*» Mégliche Férderung
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Prioritat ++
Kfz & Wirtschaftsverkehr Kosten €€°/€EE
Verkehrsberuhigung in Wohnquartieren MaRnahmenart Daueraufgabe
Umsetzungshorizont kurz- bis mittelfristig

Anlass

Die Strallen im Wohnumfeld sind der tagliche Lebensraum von Anwohnenden. Neben der Funktion als Verkehrsstralie, hierbei ist gleichermal3en der Kfz-, FuRR-
und Radverkehr gemeint, Ubernehmen WohnstralRen insbesondere sozialisierende, kommunikative und integrierende Funktionen. Dies betrifft beispielweise ein
einfaches Gesprach mit dem Nachbarn oder spielende Kinder auf den StraRen des Wohnumfelds. Insbesondere fur Kinder sind StraRen im Wohnumfeld ein
taglicher Erfahrungs- und Spielraum mit vielseitiger sozialer Interaktion. Eine weitgehend monofunktionale Ausrichtung auf den Kfz-Verkehr in Wohnstral3en
ist optisch und auch funktional unattraktiv.

Die Gestaltung der geschwindigkeitsreduzierten Bereiche entspricht im Gemeindegebiet weitgehend den entsprechenden Gestaltungsprinzipien. So werden in
den verkehrsberuhigten Bereichen haufig Mischverkehrsflachen ausgewiesen, die eine gemeinsame Nutzung des StralRenraums durch alle Verkehrsteilneh-
menden vorsehen und eine gegenseitige Ricksichtnahme forcieren. Ebenso wird haufig mit unterschiedlichen Farbgebungen des Fahrbahnbelags versucht, die
Aufmerksamkeit an Gefahrenstellen zu erhdhen und somit die Geschwindigkeit zu reduzieren. Die Gestaltung der Tempo 30-Zonen bzw. der verkehrsberuhig-
ten Bereiche im Gemeindegebiet wirkt jedoch zum Teil mittlerweile etwas ,in die Jahre gekommen” (verwitterte bzw. abgefahrene Bodenmarkierungen, Bo-
denschwellen und Bodenkissen, fehlende oder vertrocknete Bepflanzung, unattraktive Fahrbahnverschwenkungen), so dass dort ein Handlungsbedarf besteht.
Die grundlegende Installation von verkehrsberuhigenden Malinahmen vor allem auf StraRen im Wohnumfeld ist seitens der Gemeinde konsequent weiter zu
verfolgen. Neben kostenintensiveren Maglichkeiten, die fir Neubaumalinahmen oder chnehin anstehende Umbauarbeiten in Wohnstrafien in Frage kommen,
gibt es zahlreiche einfache und flexible MalRnahmen fir BestandsstralRen, die kurzfristig umgesetzt und im Problemfall wieder abgeandert oder rickgangig
gemacht werden kénnen. Wichtig ist dabei eine in der Gemeinde, idealerweise im Kreis einheitliche Vorgehensweise (z.B. gleiche Piktogramme, Farben etc.),
um den Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern die Nutzung des StralRenraumes zu erleichtern.
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Zentrale Bausteine
Empfehlungen fir neue Wohnquartiere/neue WohnstralRen

Bei Neubaugebieten ist fir WohnstraRen ein obligatorischer verkehrsberuhigter und
nahmobilitatsfreundlicher Ausbau zu empfehlen. In der Regel ist ein niveaugleicher Ausbau
fir Verkehrsberuhigte Bereiche (Mischprinzip), teils auch fir Tempo 30-Zonen sinnvoll.
Hierbei sollten Spielbereiche fir Kinder sowie Sitzgelegenheiten und eine Begrinung inte-
griert werden.

Je nach GrolRe des Wohnquartiers sollte auf eine mdglichst direkte und attraktive Wegefiih-
rung fiir den FuR- und Radverkehr sowie eine gute ErschlieRung mit dem OPNV geachtet
werden.

Empfehlungen fir MaBnahmen in bestehenden WohnstrafRen

Fur bestehende WohnstraRRen ist ein nahezu vollstandiger Umbau aufgrund der hohen In-
vestitionskosten schwierig umzusetzen und fir einige Gemeindebereiche mit ihrem stadte-
baulich gewachsenen Erscheinungsbild auch nicht immer winschenswert. Es bieten sich
punktuelle Maknahmen (Versatze, Einengungen, Gehwegnasen, Aufpflasterungen, etc.) an.
Diese werden nachfolgend dargestellt:

Abbildung 51: Einengung mit Pflasterbestand: Positivbeispiel aus
Wetter a. d. Ruhr

Zielbezug

Schnittstellen FuRverkehr, Radverkehr

Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle

Klimaschutzbeitrag

4*»4*» Mégliche Forderung Forderrichtlinie Kommunaler StraRenbau
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o Weitere Markierungsoptionen: Tempo 30,
Knotenpunkte, Einmindungsbereiche

e Verengung der Fahrspur durch Begrinungs-
elemente oder Radabstellanlagen
e (Geschwindigkeitsreduzierung

Querungsstellen

e Gehwegnasen, Querungshilfe, FuRganger-
Uberwege, LSA

Sitz- & Spielgelegenheiten

e Kleine Spielelemente zur Forderung der
Aufenthalts- und Spielqualitat

FahrradstraRRe

e Bevorrechtigung & Bindelung des Radver-
kehrs

Bodenschwellen/-kissen

e Fahrbahnerhebungen zur Temporeduzie-
rung des Kfz-Verkehrs
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neqwnuages]s | asansenbuyopm anaN

Aufpflasterung

e Deutliche Temporeduzierung an Knoten-
punkten

e Mit Hohenunterschied oder nur Belags-
wechsel

Pflasterung & Einengung

e Am Quartierseingang zur Verdeutlichung der
Aufenthaltsbetonung und erhohten Achtsam-
keit

Gehwegtberfahrt

e Vorrang und niveaugleiche Querung fur zu
Fuld Gehende

e Verkehrsberuhigung, StraRennetzhierarchi-
sierung

Niveaugleicher Umbau

. p)
-

e Barrierefreie Querung, Verkehrsberuhi-
gung

e Insbesondere in Neubaugebieten, aber
auch im Bestand

Abbindung von StralRen

e Diagonalsperren, Durchfahrtsverbot, Einbahn-
stralRen fir mehr Aufenthaltsqualitat

e Erhéhung des Widerstands fur Kfz, durchlassig
fUr FulR- und Radverkehr

Spiel-/Aufenthaltsbereiche

e Verkehrsberuhigter Bereich
e Punktuell umgestaltete Sitz-, Spiel- und
Aufenthaltsbereiche
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Prioritat +
Kfz & Wirtschaftsverkehr Kosten €€°/€EE
Gestaltung der Ortsdurchfahrten und -eingange optimieren JRERIERUEIEL MaRnahmenprogramm
Umsetzungshorizont | mittel- bis langfristig

Anlass

Die Gestaltung der Ortsdurchfahrten und -eingange in der Gemeinde Schalksmuhle tragt nicht unbedingt zu einer Verkehrsberuhigung in den Ortsteilen bei
und ermaglicht nur einen geringen Wiedererkennungseffekt von Schalksmihle bzw. der einzelnen Ortsteile. Des Weiteren ergeben sich starke Nutzungskon-
flikte auf den Ortsdurchfahrten HalverstraRe und Heedfelder Strafie durch die vorhandene Wohnbebauung. Auf der HalverstraRe kommt es zudem zu Konflik-
ten, die durch Parken im &ffentlichen Seitenraum entstehen und den eh schon knappen verfigbaren StraRenraum zusatzlich beengen. Ein weiterer Konflikt-
punkt ist, dass die Ortsdurchfahrten eine hohe Trennwirkung haben. Dies erschwert die nicht-motorisierte Fortbewegung durch fehlende Querungsmaglichkei-
ten.

Zentrale Bausteine

MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung

Bauliche und gestalterische Malinahmen sowie verkehrsordnungsrechtliche MaRnahmen wie Parkverbote kdnnen zur Verkehrsberuhigung und damit zur Stei-
gerung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat an den entsprechenden Ortsdurchfahrten beitragen. Bauliche Malinahmen konnen z. B. Fahrbahnveren-
gungen oder -verschwenkungen oder Kreisverkehre an Ortseingangen sein, die Pkw-Fahrende einbremsen und auf die neue Verkehrssituation aufmerksam
machen. Ein Beispiel dafir ist die Ortseingangssituation am Knotenpunkt Heedfelder StraRe/Hulscheider. Hier sollten die genannten MalRnahmen zur Ver-
kehrsberuhigung und Optimierung des Knotenpunkts geprift werden. Ebenso fihren Temporeduzierungen zu einer Verkehrsberuhigung und erlauben auch
anderen Verkehrsteilnehmenden den Verkehrsraum aktiver und sicherer zu nutzen (vgl. MakRnahme EinfGhrung weiterer temporeduzierender MaRnahmen im
Gemeindegebiet). Bei der Planung der Malknahmen sollte, sofern maglich, der Radverkehr insofern beriicksichtigt werden, dass dieser storungsfrei fahren
kann. Bei allen Planungen ist zudem eine ungehinderte Fahrt fir Rettungs- und wo notig fur landwirtschaftliche Fahrzeuge zu gewahrleisten.
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Trennwirkungen minimieren

Im weiteren Verlauf der Ortsdurchfahrten bietet es sich an, einen niveaugleichen Ausbau des StralRenraums im Einzelfall zu prifen, um die heutige Trennwir-
kung der StralRen in Teilen aufldsen zu kdnnen. Dies ist besonders in Abschnitten mit sensiblen Nutzungen und oder in Abschnitten mit erhohtem Ful3- und
Radverkehrsaufkommen der Fall. Dies gilt aber auch fir Abschnitte, auf denen aufgrund entsprechender Nutzungen oder wichtiger Verbindungsachsen zukinf-
tig mit einem erhéhtem FuR- und Radverkehrsaufkommen zu rechnen ist. So bieten sich Teile der HalverstraRe (zwischen BachstralRe und Volmestr) beispiels-
weise an diese nach dem Berner Modell umzugestalten und eine niveaugleichen, gemeinsamen Verkehrsraum zu schaffen (z.B. Ortsdurchfahrt Rudersberg).

Abbildung 52: Beispiel einer Umgestaltung einer Ortsdurchfahrt in Rudersberg

Quelle: Ortsdurchfahrten gestalten. Hinweise zur Gestaltung von Ortsdurchfahrten in Dorfern und kleineren Stadten, Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg
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Verkehrssicherheit verbessern

An Eng- und Gefahrenstellen, untbersichtlichen Stellen und Kreuzungen sollte
eine sich vom sonstigen StraRenbelag abhebende Gestaltung vorgenommen
werden (z. B. Aufpflasterung, farbiger Asphalt), um die Aufmerksamkeit bei den
Verkehrsteilnehmenden fur die besondere Situation zu erhéhen. Dies dient
einer weiteren Verkehrsberuhigung und tragt damit zur Steigerung der Ver-
kehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat bei.

Wiedererkennungswert erhéhen

Um den Wiedererkennungswert der einzelnen Ortsteile zu erhohen, bietet es
sich an, die Ortsteileingange mit ortsteiltypischen Elementen zu gestalten. Dies
konnten beispielsweise bestimmte Baume und/oder Pflanzen oder auch Schil-
der/Stelen mit ortstypischen grafischen Elementen sein wie bspw. am Kreis-
verkehr VolmestraRe/Klagebach. Auch bestimmte ortsstiftende Elemente (wie
z. B. Schalksmihle als die Handballgemeinde an der Volme) als grundsatzliches
Symbol der Gemeinde Schalksmihle zu definieren und weitere ortsteilspezifi-

in einem Ortsteil als Pilotprojekt mit breit angelegtem Beteiligungsprozess

Abbildung 53: Ortseingang Schalksmihle: Hohe Qualitat und
Wiedererkennungswert

sche Elemente zu erarbeiten, werten den StraRenraum auf. Dies sollte zunachst

getestet und dann - je nach Erfahrungen - auf die anderen Ortsteile ausgeweitet werden.

Zielbezug Schnittstellen

FuRBverkehr, Radverkehr

Zentrale Akteure

Klimaschutzbeitrag

Gemeinde Schalksmihle, Markischer Kreis, Landesbetrieb StraRen.NRW (rich-
tet sich nach der Zustandigkeit/Baulast); ggf. ortsansassige Unternehmen

*, Mégliche Férderung

Forderrichtlinie Koommunaler StraRenbau
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Kfz & Wirtschaftsverkehr

Mitfahrerparkplatze

Prioritat +
Kosten €€
MaRnahmenart EinzelmalRnahmen

Umsetzungshorizont

mittelfristig

Anlass

Zentrale Bausteine

Folgende Parkplatze wurden untersucht:

Die Analyse zeigt, dass die Gemeinde Schalksmuhle mit dem Parkplatz Nord, dem Schitzenplatz und dem naheliegenden Pendlerparkplatz Lidenscheid Nord
bereits Uber drei potenzielle Mitfahrerparkplatze verfugt. Diese gilt es im Sinne einer Steigerung des Pkw-Besetzungsgrades im Pendlerverkehr zu steigern.

Abbildung 54: Beispiel fur einen Mitfahrerparkplatz in
Rheinland-Pfalz

e Der Schitzenplatz eignet sich aufgrund der nicht optimalen Lage im Herzen Heedfelds
nur begrenzt als Mitfahrerparkplatz. Vielmehr sollten hier hoherwertige Nutzungen an-
gestrebt werden.

e Der Parkplatz Lidenscheid Nord ist grundsatzlich geeignet, jedoch bedeutet dies Um-
wege fir die Pendlerinnen und Pendler, die insbesondere bei zeitsensiblen Alltagswe-
gen nicht gerne in Kauf genommen werden. Der Parkplatz ist daher eher Wanderpark-
platz als Pendlerparkplatz.

e Der Parkplatz Nord, welcher am verkehrsginstigsten direkt an der Autobahnauffahrt
Richtung Dortmund gelegen ist, wurde ebenfalls untersucht. Der Ausbauzustand erfullt
jedoch aktuell nicht die Erfordernisse an einen Mitfahrerparkplatz. Das Stellplatzange-
bot ist begrenzt, ausreichende Beleuchtung fehlt, das Sicherheitsempfinden ist durch
die fehlende Sichtachse zur StraRe L692 und die Bewaldung eingeschrankt (potenziel-
ler Angstraum). Quelle: LBM RP
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Empfehlungen fir den Standort Parkplatz Nord

e Bedarfsanalyse: zusatzlicher Parkraum
e Optional: Einrichtung einer Notrufsaule

e Bedarfsangepasste Beleuchtung auf dem gesamten Parkplatz
e Information und Beschilderung des Parkplatzes ab Heedfelder Str.
e Erhohung der Sichtbarkeit des Parkplatzes zur Stralde, Schaffung von Sichtachsen

Zielbezug

Klimaschutzbeitrag

Schnittstellen

OPNV, Querschnittsthemen

Zentrale Akteure

Gemeinde Schalksmihle, Markischer Kreis, Landesbetrieb StralRen.NRW,
private Baulasttrager

Mégliche Forderung

Forderrichtlinie Kommunaler StralRenbau
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Prioritat +++

Kfz & Wirtschaftsverkehr Kosten €60 /€€E

Integrierte Knotenpunktgestaltung MaRnahmenart EinzelmaRinahmen

Umsetzungshorizont vom Handlungsbedarf abhangig

Anlass

Die Knotenpunkte im Gemeindegebiet sind zumeist auf die Belange des Kfz-Verkehrs ausgerichtet. Einige Knotenpunkte weisen Mangel hinsichtlich der Sichtbe-
ziehungen zwischen den Verkehrsarten sowie einer direkten Wegefihrung (insbes. im FuRR- und Radverkehr) auf. Durch die beabsichtigte integrierte Gestaltung
werden Knotenpunkte zu sicheren und fur alle Verkehrsarten gut nutzbaren Bestandteilen der Verkehrsinfrastruktur und figen sich in das jeweilige stadtebauli-
che Umfeld ein.

Zentrale Bausteine

Die integrierte Knotenpunktgestaltung berlcksichtigt die verschiedenen Anspriiche der Verkehrsarten an den jeweiligen Knotenpunkten im Gemeindegebiet und
bringt sie vor dem Hintergrund der Férderung des Umweltverbunds und der Verkehrssicherheit in Einklang (siehe auch MaRnahme FuRverkehr & Barrierefrei-
heit)

Pramissen der Knotenpunktgestaltung

e Verkehrssicherheit vor Leistungsfahigkeit: gemaR VwV-StVO ist die Verkehrssicherheit bei der Gestaltung von Knotenpunkten héher zu bewerten als das
FlieRen des Verkehrs.

e Starkung der Sichtbeziehungen zwischen den verschiedenen Verkehrsarten und zur Steigerung der Verkehrssicherheit.

e Klare Kommunikation: Bevorrechtigungen sowie Einordnungs- und Abbiegemdglichkeiten missen durch entsprechende Beschilderungen und oder Fahr-
bahnmarkierungen klar erkennbar sein. Dabei ist aus Sicht des FulRverkehrs die sichere Querbarkeit aller Knotenarme zu gewahrleisten.

e Direkte Wegefihrung: fur den Radverkehr bspw. durch direkte Linksabbiegespuren, fir den FuRverkehr bspw. durch das Ermdglichen der Querung von
mehrspurigen Strallen in einem Zug oder auch Diagonalquerungen.

e Barrierefreie Gestaltung durch taktile Leitelemente und niveaugleiche Querungen
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verkehr (Kinderwagen, Rollatoren)

Tabelle dargestellt.

e Sichere Aufstell- und Schutzrdume: ausreichend dimensionierte Bereiche fir den Radverkehr (zunehmend Lastenrader, Anhanger zu erwarten) und FuRR-

Wie diese Pramissen der Gestaltung von Knotenpunkten konkret aussehen kénnen und wo vorrangige Handlungsbedarfe bestehen, wird anhand der folgenden

Zielbezug

Klimaschutzbeitrag

0

Schnittstellen

FulBverkehr, Radverkehr

Zentrale Akteure

Gemeinde Schalksmiihle, Markischer Kreis, Landesbetrieb StraRen.NRW (rich-
tet sich nach der Zustandigkeit/Baulast)

Mdgliche Férderung

Forderrichtlinie Nahmobilitat, Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau,
Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld,
Landeswettbewerb ,Mobil. NRW — Mobilitat in lebenswerten Stadten”
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Verkehrsentwicklungsplan Schalksmuhle

Direkte Radverkehrsfihrung auf der
Fahrbahn

Seitenraumfihrung Radverkehr
- Kein Vorrang an Knotenarmen

Indirektes Linksabbiegen

Seitenraumfihrung Radverkehr
- Vorrang FuR- und Radverkehr an
Knotenarmen

Rund-um-Grun fir zu FuR Gehende

innerorts

Mischverkehrsfihrung Radverkehr
FGU an Knotenarm

Signalisierte Knotenpunkte

Ubergang FuRgéngerzone / Haupt-
verkehrsstraRRe

Kreisverkehre

innerorts

Minikreisverkehr im Wohnquartier
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Aufstellflache fir Radverkehr

- -
AT e

Querungshilfe an Knotenpunkt

Nicht signalisierte Knoten

Haltelinien verdeutlichen die Vor-
fahrtsregelung

Aufpflasterung reduziert die Ge-
schwindigkeit
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Prioritat ++
Kfz & Wirtschaftsverkehr

Kosten €
Parkraumbedarfsanalyse und Verbesserungen im Park-  rvsrwssmn v Fr—
raummanagement

Umsetzungshorizont kurz- bis mittelfristig

Anlass
Insgesamt stehen dem Kfz-Verkehr laut Verwaltung ca. 1.100 6ffentliche Stellplatze im Gemeindegebiet zur Verfiigung, wovon ca. 140 mittels Parkscheibenre-

gelung bewirtschaftet werden (Werktags max. 60 min, 8—18 Uhr). Neben straRenbegleitendem Parken existieren groRere Parkplatze wie z. B. am Volmepark
oder die Parkflache unterhalb der Primusschule. An einigen Stellen im Gemeindegebiet werden zusatzliche Parkplatze geschaffen z. B. am neu gestalteten
Bahnhof. Oft gibt es ein Missverhaltnis zwischen Parkraumangebot und Parkraumnachfrage zu Gunsten des Kfz-Verkehrs. Um den tatsachlichen Bedarf an
Parkmaglichkeiten im 6ffentlichen Raum zu erheben, wird die Durchfihrung einer Parkraumbedarfsanalyse empfohlen. Die Ergebnisse dienen als Grundlage
fir die Entwicklung einer Parkraumstrategie in der Gemeinde. Die Parkraumstrategie zielt nicht darauf ab, neue und zusatzliche Parkmadglichkeiten zu schaf-
fen. Vielmehr soll der Parkdruck in sensiblen Raumen reduziert werden, indem der Parkdruck besser verteilt wird und Alternativen ausgebaut werden. Ein
Beispiel ist hierfir der Gemeindekern, der Uber eine ausreichende Anzahl von Sammelanlagen verfigt, jedoch zusatzlich Seitenraumparken erlaubt wird.

Besonders bei der Anordnung von Parkraum im 6ffentlichen StraRenraum kommt es zu Defiziten in der Verkehrssicherheit (Sichtbarkeit Rad/FuR, Gefahren
beim Ausstieg) bzw. der Verkehrsabwicklung (Storeinfliisse beim Ein-/Ausparken). Zudem steht der Fldchenverbrauch in Konkurrenz zu stadtebaulichen Quali-
taten und adaquaten FuR- und Radverkehrsanlagen (bspw. auf der Halverstrake). Grundsatzlich sollte der ruhende Kfz-Verkehr im privaten Raum und in 6f-
fentlichen Parkbauten konzentriert werden. Dadurch kénnen Parkstande im &ffentlichen Raum zu Gunsten der Verkehrssicherheit und attraktiver Flachen fir
den Ful3- und Radverkehr reduziert werden. Die Umnutzung von ehemaligen Parkstanden erdffnet neue Mdglichkeiten zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat
in Einzelhandelslagen sowie in Wohnquartieren.

Zentrale Bausteine

Parkraumbedarfsanalyse
Die Durchfihrung einer Parkraumerhebung im Gemeindekern und an relevanten Parkplatzen im Gemeindegebiet zur Ermittiung der aktuellen Situation sollte
kurzfristig ermittelt werden. Diese hat mehrere entscheidende Vorteile. Durch ihren empirischen Charakter kénnen auf Basis von Daten seriose Ableitungen
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Uber den Parkraumbedarf getroffen werden. Besonders beim Thema Parkraum sind haufig unterschiedliche Ansichten bei Burgerinnen und Burgern, aber auch
bei Handlerinnen und Handler festzustellen. So wird in vielen Rdumen gleichzeitig eine Parkraumverknappung, als auch die Schaffung von Parkraum gefordert,
so auch in Schalksmuhle beobachtet. Durch eine Parkraumerhebung wird analytisch ein Ist-Zustand ermittelt auf dem aufbauend eine Parkraumstrategie
entwickelt werden kann, die Folgendes beinhalten sollte:

Neuordnung der Parkméglichkeiten

Es gilt den Parkraum im Gemeindekern effizient zu nutzen und auch zu bindeln. Seitenraumparken ist insbesondere in beengten Lagen mit hohem Nahmobi-
litatsanteil nicht zu empfehlen. Eine Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf Parkierungsanlagen oder in den privaten Raum ist dem vorzuziehen. Dahinge-
hend gilt es insbesondere auf der BahnhofstralRe eine Neuordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs im Sinne einer Nahmobilitatsforderung aufbauend auf der
Parkraumbedarfsanalyse zu prufen.

Anlieferbereiche beachten

In diesem Zuge qilt es zudem die Anlieferverkehre zu berlcksichtigen. Ebenerdige Be-/Entladebereiche missen weiterhin sichergestellt werden. Dies kann im
Gemeindekern aber auch z.B. speziell ausgewiesenen Entladezonen erfolgen (z.B. in den Nebenzeiten).

Parkleitsystem integrieren

Eine intuitive Wegweisung durch ein statisches Parkleitsystem auf Grundlage der festgestellten nachfragestarken Parkraume vermeidet die Belastung sensib-
ler Bereiche durch Parksuchverkehr bzw. die Anfahrt zum Parken.

Zielbezug — Schnittstellen FuRverkehr, Radverkehr, Querschnittsthemen
a' "‘ Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle, externer Gutachter
Klimaschutzbeitrag
4*, Magliche Férderung tF;irSIiD:rﬂ(rl]ZIESyStem: Modellprojekte ,Smart Cities: Stadtentwicklung und Digi-
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Prioritat ++
Kfz & Wirtschaftsverkehr Kosten €€€
StralRenraumgestaltung Klagebach MaRnahmenart MaRnahmenpaket
Umsetzungshorizont langfristig

Anlass

Die Klagebach stellt eine besondere stadtische Herausforderung in Schalksmuihle dar. Dies liegt einerseits an den topographischen Bedingungen, als auch an
der engen Bebauung entlang der Straf3e. Im unteren Teil der Klagebach hinter der Kreuzung Volmestralie entstehen so Konflikte zwischen dem flieffenden und
ruhenden MIV-Verkehr, dem Glterverkehr, dem Radverkehr und dem Ful3verkehr. Eine Umgestaltung ist im Rahmen der Maglichkeiten aufgrund der Gegeben-
heiten aus Verkehrssicherheitsaspekten zu empfehlen.

Zentrale Bausteine

Die Rahmenbedingungen der Klagebach zeigen, dass nicht alle Verkehrsteilnehmenden gleichermaRen bertcksichtigt werden kénnen. Zur Spitzenstunde fahren
derzeit rund 800 Kfz auf der StraRe. Dies bedingt auf Basis der gangigen Richtlinien und Regelwerke folgende Mindeststandards:

e Da die KreisstraRe weiterhin fir den Linienbusverkehr und fir den Schwerlastverkehr (Vorgabe vom Markischen Kreis) zuganglich bleiben soll, ist eine
Herstellung einer Fahrbahn von mind. 6,50 Meter fir den KFZ-/Linienbusverkehr (7,50 Meter mit Schutzstreifen) zu empfehlen.

e Die dargelegten Verkehrsstarken inkl. Schwerlastanteil legen eine separate Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn nahe: Anlegung beidseitiger Rad-
fahrstreifen (2,50 Meter) oder Schutzstreifen (mind. 1,50 Meter + 0,50 Meter zum ruhenden Verkehr)

e Aufgrund der Bebauung sind Anlagen fir den FulRverkehr zu errichten. Mindestbreiten Seitenraum: in bebauten Gebieten: 2,50 Meter, in Ausnahmefallen:
1,50 Meter

e Zudem sind Parkflachen fur den ruhender Verkehr zu bertcksichtigen.

Eine Bereitstellung dieser Raume wirde eine Mindestbreite der Strafie von 10,50 Meter ohne ruhenden Verkehr implizieren. Die Stral3e ist jedoch an vielen
Stellen untermal3ig, teils z. B. hinter Abzweig SchulstralRe sogar nur circa 8,00 Meter breit. Aus diesem Grund sind folgende Empfehlungen fir die Klagebach zu
geben:
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e Schaffung einer separaten, komfortablen alternativen Fiihrung des Radverkehrs zwischen Heedfeld und Schalksmihle (vgl. Steckbrief Radverkehr 1.2). Eine
eigenstandige FUihrung des Radverkehrs ist kaum zu realisieren. Eine Fihrung im Seitenraum ist aufgrund der zu erwartenden Konflikte mit dem FulRver-
kehr ebenfalls nicht zu bevorzugen.

e Abschnittsbezogene Reduzierung der Geschwindigkeiten auf Tempo 30 zwischen Kreisverkehr Volmestral3e und dem ehemaligen Gelande der Firma Ber-
ker; Begrindung: Verkehrssicherheit Nahmobilitat sowie Larmminderung

e Umgestaltung StraRenrdume durch weiche Separation zwischen Fahrbahn und Seitenraum, Trennung durch entsprechende Poller (siehe auch Beispiel
Rudersberg)

e Schaffen von ausreichenden Querungsmaglichkeiten

o Kein offentlicher, ruhender Verkehr an den Engstellen; Ziel: Parken auf privaten Grundsticken

Z'e'bg Schnittstellen FuRverkehr/ Radverkehr/Querschnittsthemen
D
£
Zentrale Akteure Gemeinde Schalksmihle, Markischer Kreis, externer Gutachter
Klimaschutzbeitrag
4*» Mégliche Férderung Forderrichtlinie Nahmobilitat, Forderrichtlinie Kommunaler Stralienbau
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2.5 Querschnittsthemen

Die Querschnittsthemen des VEPs Schalksmihle stehen im Handlungskonzept in engem Zusammenspiel mit den vorher genannten Themenfeldern. Die Quer-
schnittsthemen umfassen neben planerisch-baulichen Aktivitdten insbesondere Handlungsméglichkeiten aus den Bereichen Organisation, Koordination und Of-
fentlichkeitsarbeit. Eine Vielzahl dieser MakRnahmen (etwa das Thema Verkehrssicherheit) geht somit ber das planerische Handeln der Gemeinde Schalksmihle
hinaus und erfordert intensiven Dialog mit anderen Akteuren und deren Mitwirkung. Nachhaltige Erfolge lassen sich vor allem dann erzielen, wenn die Gemeinde
SchalksmuUhle die Rolle des Impulsgebers und Koordinators Gbernimmt — hierzu ist ggf. auch ein erhéhter Personaleinsatz notwendig.

Angebotsverbesserungen und Qualitatssteigerungen im gesamten Mobilitats- und Verkehrssystem wirken nur dann schnell und erfolgreich, wenn die Verande-
rungen und die Vorteile bei den potenziellen Nutzerinnen und Nutzern bekannt sind und wahrgenommen werden (sich somit also das tatsachliche Mobilitatsver-
halten andert). Grundlage dafir sind — neben den ,harten” MaRnahmen in Form von InfrastrukturmaRnahmen und -verbesserungen — auch die sog. ,weichen”
Faktoren bzw. der nicht-investive Bereich. Hilfsmittel hierbei sind vor allem verkehrsmittelGbergreifende Informationen und Beratung. Auch durch bessere Koordi-
nation und Bekanntmachung der Angebote der unterschiedlichen Verkehrstrager sollen die Verkehrsteilnehmenden zur dauerhaften Veranderung ihres Mobili-
tatsverhaltens motiviert werden. Dafir werden wird der Umweltverbund mit einem Katalog an MaRnahmen gestarkt und so zu einer praktikablen Alternative zum
eigenen Pkw. Mithilfe einer dauerhaften éffentlichen Prasenz von Mobilitatsthemen in Form von spezifischen Kampagnen- und Offentlichkeitsarbeit, kénnen die
Mobilitatsangebote nachhaltig bekannt gemacht und etabliert werden. Um ein modernes Mobilitatssystem umsetzen zu kdnnen, missen Vorbehalte und emotio-
nale Barrieren insbesondere gegentber neuen und auch unkonventionellen oder innovativen Angeboten abgebaut werden.

Zentrale Handlungserfordernisse

e Forderung alternativer Antriebsformen, insb. der E-Mobilitat

e Sichtbarkeit des Umweltverbundes sowie alternativer Antriebsformen durch Kampagnen und Teilnahme von Wettbewerben fordern
e Mobilitatsmanagement etablieren (u.a. Mobilitatsstandards einfiihren, Seniorenmobilitat férdern)

e Starkung von Alternativen zum MIV

e Starkung des Rad- und Wandertourismus
E: Querschnittsthemen

MaRnahmenubersicht )
1. E-Mobilitat in SchalksmuUhle fordern 5. Offentlichkeitskampagne zur verstarkten Nutzung

2. Teilnahme beim FuRverkehrs-Check NRW R Ko Iveiauns

3. Angebote zur Forderung der Seniorenmobilitat 5 Mt{bllvtatsmanagement o sEhalksmihiz
etablieren und ausbauen

4. Mobilitatsstandards fir Entwicklungsgebiete

7. Starkung des Rad- und Wandertourismus
festlegen
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Prioritat +++
Querschnittsthemen Kosten €€
ANANLSRM. & . . MaRRnahmenart Daueraufgabe
E-Mobilitat in Schalksmuhle fordern
Umsetzungshorizont kurz- bis mittelfris-
tig

Anlass

Auch wenn das Ziel der Bundesregierung, eine Millionen Elektrofahrzeuge auf Deutschlands StralRen bis 2020 zu erreichen, deutlich gescheitert ist (ca.
239.000/VDA 2020), ist die Elektromobilitdt auf dem Vormarsch. Mit rund 76 % (Elektrofahrzeuge) mehr Neuzulassungen 2019 geht der Trend im Gegensatz
zum konventionellen Pkw (+5 %) deutlich nach oben (KBA 2020). Hybride zeigen mit 84 % sogar noch hohere Zuwachszahlen. Aktuelle Erhebungen (Mobilitat in
Deutschland, 2017) zeigen, dass Elektrofahrzeuge insbesondere in Mittelstadten, Kleinstadten und Dorfern genutzt werden. Rund 90 % dieser Nutzerinnen und
Nutzer haben eine Lademadglichkeit auf dem Privatgrundstick. Im Gegensatz zu den Metropolen handelt es sich hierbei meist um den Zweit- bzw. Drittwagen der
Haushalte, der subsummiert wird.

Zentrale Bausteine

Erarbeitung eines kommunalen E-Mobilitatskonzepts zur Schaffung von Rahmenbedingungen fir umweltfreundliche Fahrzeuge sowie die Einrichtung einer
Kompetenzstelle fir alternative Antriebe im Kfz-Verkehr sowie der Aufbau einer E-Ladeinfrastruktur (ggf. zukinftig auch fir gas-/wasserstoffbetriebene Fahr-
zeuge) im offentlichen Raum. Hierbei sollen auch die neuen Maéglichkeiten der StVO zur Forderung von Elektrofahrzeugen, z. B. Ausweisung gesonderter Stell-
platze fur Elektrofahrzeuge genutzt werden. Weiterhin ist die neue EU-Gebaudeeffizienz-Richtlinie zu berlcksichtigen, nach der zukinftig bei Gebauden mit
mehr als 10 Stellplatzen bei Um- und Neubau 10 % der Parkplatze mit E-Ladesaulen versehen werden mussen. Zudem sind bei 20 % der Parkplatze eine Vorver-
kabelung zu installieren, um diese spater weiter auszubauen konnen.

Potenziale aktivieren

Schalksmihle hat grundsatzlich ein hohes Potenzial fir Elektromobilitat. Die Bebauungsstrukturen in Schalksmihle sind eher aufgelockert. Viele Einwohnerinnen
und Einwohner haben zudem Platz auf dem eigenen Grundstick Ladeinfrastruktur zu schaffen. Die Pkw-Besitzquote ist relativ hoch. In Schalksmuhle besitzen
viele Haushalte mehrere Pkws. Dieses Potenzial zu aktivieren, ist Aufgabe der Gemeinde Schalksmuhle. Elektromobilitat hat immer noch ein Akzeptanzproblem.
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Reichweitenangst spielt dabei eine grolRe Rolle, gerade hinsichtlich der grof3en Hohenunterschiede in der Region, welche die Verbrauche schwerer abschatzbar
machen. Die Analyse der Pendlerinnen und Pendler zeigen jedoch deutlich, dass die zurickgelegten Distanzen mit der heutigen Generation von E-Fahrzeugen
ohne Probleme zu Uberwinden sind. Auch andere Argumente gegen die Elektromobilitat lassen sich haufig widerlegen.

Informationsangebot ausbauen

Ziel muss es daher im ersten Schritt sein ein Informationsangebot zu schaffen, welches Uber die Vor- und Nachteile der Elektromobilitat im Gemeindegebiet
berat (Kompetenzstelle). Hierbei sollten auch Fordermoglichkeiten aufgezeigt werden. Die Beratung sollte langfristig Giber eine Erstberatung hinausgehen und
die Biirgerinnen und Biirger von der Idee iiber die Anschaffung bis hin zum Betrieb begleiten. Hierzu gehdrt auch das AnstoRen von Offentlichkeitsarbeit, Marke-
ting und Uberzeugungsarbeit fiir innovative Fahrzeuge (bspw. im Sinne einer Kampagne ,Schalksmiihle fahrt elektrisch”)

Ladeinfrastruktur schaffen und beispielhaft vorangehen

Daruber hinaus sollte die Gemeinde als gutes Beispiel vorangehen und die Elektromobilitat sichtbar fordern und in das Gemeindebild integrieren. Dies kann z. B.
dadurch geschehen, dass Fahrzeuge der &ffentlichen Hand einen entsprechenden alternativen Antrieb besitzen. Offentlich zugangliche Lades3ulen wie z. B. am
Rathaus bereits geplant, sind ein guter Schritt Reichweitenangste zu nehmen und das Interesse an Elektromobilitat zu fordern. Eine Kooperation mit ortsansassi-
gen Netzbetreiber ist zu empfehlen. Alternative Antriebe sind idealerweise im gesamten Kreisgebiet zu fordern. Die Gemeinde Schalksmuhle kann dabei eine
Vorreiterrolle innerhalb des Markischen Kreises einnehmen. Bei Um- und Neubauten wird die Gemeinde zukinftig 10 % aller Stellplatze mit Ladesaulen ausstat-
ten.
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Abbildung 55: Parkplatz mit E-Ladesaule am Rathaus in Greven Abbildung 56: Parkplatz mit E-Ladesaule und integrierter Pho-

tovoltaikanlage in Bad-Berleburg

oL

AWK o
ampe =

= Y

"—j"‘“;‘;—‘ ' “.!

Umsetzungshinweise:

Ausarbeitung eines E-Mobilitatskonzept als Grundlage fur die strukturierte Umsetzung des Malinahmenfeldes

Zielbezug Schnittstellen Kfz-Verkehr

Zentrale Akteure

bende, Hotel-/Tourismus-Bereich, private Baulasttrager

Gemeinde Schalksmuhle, Markischer Kreis, Energieversorger/Netzbetreiber, Gewerbetrei-

Klimaschutzbeitrag

Mogliche Forderung

Forderprogramm Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Dtl., progres.nrw - Programm
fir Rationelle Energieverwendung, Regenerative Energien und Energiesparen - Pro-
grammbereich Emissionsarme Mobilitat (stadt. Fahrzeugflotte), Forderrichtlinie E-Mobilitat,
fUr Private: Zuschuss fir den Kauf und Anschluss von Ladestation der KFW!

" https://www.kfw.de/inlandsfoerderung/ Privatpersonen/Bestehende-Immobilie / F%C3%B6rderprodukte / Ladestationen-f%C3%BCr-Elektroautos-Wohngeb%C3%A4ude-(440)/
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Prioritat +++
Querschnittsthemen Kosten 3
Teilnahme beim FuRverkehrs-Check NRW MaRnahmenart EinzelmaRnahme

Umsetzungshorizont kurzfristig

Anlass

Die FulRverkehrs-Checks haben sich insgesamt als partizipatives Verfahren sowie als Einstiegsinstrument fur eine kommunale FuRverkehrsforderung bereits in
Baden-Wurttemberg seit 2015 sehr bewahrt und sind sowohl in der Medienanalyse als auch in der kommunalen Reflexion als sehr gelungen eingeschatzt wor-
den. Die FulRverkehrs-Checks bildeten damit einen wichtigen Meilenstein zur systematischen Férderung des FuRverkehrs in Baden-Wurttemberg und konnten

zur Sensibilisierung der Akteure auf kommunaler und Landesebene fir FuRverkehrsbelange beitragen.

Das Bundesland NRW folgt dem Vorbild von Baden-Wuirttemberg und fihrt seit dem Jahr Abbildung 57: Begehung im Rahmen eines FulRverkehrschecks in
2019 ebenfalls FuRverkehrs-Checks durch. Mit den FuRverkehrs-Checks wird in NRW eben- Beckm
falls ein landesweiter Weg eingeschlagen, um Fuldverkehrsbelange auf kommunaler Ebene i |

zu thematisieren und in das alltagliche Verwaltungshandeln zu implementieren.

Zentrale Bausteine

FuRBverkehrs-Checks bieten die Mdglichkeit, einen Prozess zur Forderung des Ful3verkehrs
in der Gemeinde Schalksmuhle zu initiieren, erste Malinahmen zur Verbesserung des Ful3-
verkehrs umzusetzen, die Verwaltung und Politik fir die Bedurfnisse der zu FuR Gehenden
zu sensibilisieren und gleichzeitig die Zielgruppe (besser) zu beteiligen. Mithilfe des Leitfa-
dens vom Zukunftsnetz Maobilitat NRW kann ein FuRverkehrs-Checks selbststandig durch-
gefihrt werden - oder die Gemeinde bewirbt sich um eine professionelle Begleitung durch
das Zukunftsnetz Mobilitat NRW und einem FachbUro. Dieses Angebot wird jahrlich fir
zwolf Mitgliedskommunen kostenlos moglich gemacht. Das Angebot ist fir Mitgliedskom-
munen kostenlos.
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Umsetzungshinweise:

Voraussetzung: Mitgliedschaft im Zukunftsnetz Mobilitat NRW (ist in SchalksmUhle gegeben)

Zielbezug Schnittstellen

FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr

Zentrale Akteure

Klimaschutzbeitrag

Gemeinde Schalksmihle, Zukunftsnetz Mobilitat NRW, Stadtmarketing

4* Mdgliche Férderung

keine Kosten bei erfolgreicher Bewerbung am landesweiten Wettbewerb
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Prioritat ++
Querschnittsthemen Kosten £
Angebote zur Forderung der Seniorenmobilitat MaRnahmenart Daueraufgabe

Umsetzungshorizont kurzfristig

Anlass

Der generelle Trend der Alterung der Gesellschaft macht sich auch in der Gemeinde Schalksmuihle bemerkbar. Wie bereits festgestellt wurde, hat sich der Al-
tersdurchschnitt in den letzten zehn Jahren von 42,8 Jahre (2007) auf 45,8 (2017) deutlich erhéht und somit ist auch die Anzahl der Seniorinnen und Senioren
in Schalksmuhle gestiegen. Insgesamt sind mehr als 22 % der Bevdlkerung 65 Jahre oder alter. Auch fir die Zukunft prognostizieren viele Studien einen star-
ken Anstieg des Anteils der Gber 65-Jahrigen (Bertelsmann Stiftung: + 15 % bis 2030, IT NRW: + 21 % bis 2030). Dies weist auf eine hohe Dringlichkeit hin,
Mobilititsoptionen Fiir Altere abseits des Pkws zu stérken, da diese vermehrt in ihrer Alltagsmobilitit eingeschrénkt sind. Vor allen in den Offentlichkeitsbeteili-
gungen wurde dieser Aspekt haufig thematisiert und von Betroffenen dargestellt, was einen dringenden Handlungsbedarf deutlich macht. Zur Gewahrleistung
der gesellschaftlichen Teilhabe sollte daher diesen Personenkreis bestmdgliche Hilfestellung gegeben werden.

Zentrale Bausteine

Informationsangebot ausbauen

Neben baulichen MaRnahmen zum Abbau von Barrieren wie z. Bsp. Absenkung der Birgersteige in Querungs- und Kreuzungsbereichen (siehe MaRnahmenfeld
FuRverkehr) wird empfohlen, Beratungs- bzw. Serviceangebote sowie den erfolgreichen Biirgerbus als Servicebus fiir mobilitatseingeschrankte Personen anzu-
bieten. Beratungs- und Serviceangebote sollten sich dabei auf folgende Aspekte beziehen:

e OPNV-Nutzung: Schulungsangebote fiir Rollatoren, Busfahrten, Tarife- und Ticketkauf (siehe auch Einfiihrung von Tarifangeboten fiir bestimmte Ziel-
gruppen), Reisebegleitung/Haltestellenlotsen

e Fahrsicherheitstraining fir Senior*innen (https://www.dvr.de/download/ flyer-sht-sicher-mobil.pdf)

e Spezielle E-Bike/Fahrrad Schulungen und Training (z. B. ehrenamtlich durchgefiihrt von engagierten Birger*innen und/oder der Polizei und/oder Kreis-

verkehrswacht)
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Birgerbus als Servicebus fir spezielle Mdglichkeiten:

RegelmaRige Organisation der Veranstaltungsreihe ,sicher-mobil” (moderierte Gesprachsrunden zur sicheren Mobilitat im Alter) der deutschen Verkehrs-
wacht und des deutschen Verkehrssicherheitsrates (https:/ /www.dvr.de/programme/aeltere-menschen/, https:/ /www.dvr.de/download/broschuere-
sicher-mobil.pdf)

Abbildung 58: Beratungs- und Serviceangebot u. a. zur Férderung der Senioren-
moabilitat

Ausarbeitung und Verteilung speziell auf Senior*innen zugeschnittener

Gemeindeplane fir den Rad- und FulRverkehr

Verteilung von Informationsangeboten zur Mobilitat im Alter durch die \ 1 Bus &Bahn
) . i ) t | Schulweg-Cheg Jetzy Eirfach
Gemeinde Schalksmihle (bspw. Flyer ,Beweglich bleiben!” vom DVR, P :  Marsch in B2 o :ZI'! s B fahred

https:/ /www.dvr.de/download/ flyer-beweglich-bleiben.pdf)

Mitnahme von ,Lotsen”, die wahrend der Fahrt Gber Mobilitatsange-
bote fir Senior*innen informieren bzw. den Senior*innen beratend bei
Mobilitatsfragen zur Seite stehen. Als Vorbild kann hier das Projekt

Tipps f;; ‘

. " . . . oalg ¢ rF; i ®  Tipps in
.Mobisaar” aus dem Saarland dienen, welches sich als Ziel gesetzt hat, e ’"'tGehh,-,f:';’gzs’t?e LC] it Sprache

e . . = : A 1 T Rollg
mobilitdtseingeschrankten Menschen die Nutzung des OPNV zu er- : !

leichtern. Die in ,Mobisaar” entwickelten Dienstleistungen und Tech-

niken tragen dazu bei, Barrieren im OPNV zu Giberwinden und die At-

Das Angebot des Set
- Abholung

traktivitat des oOffentlichen Verkehrsangebotes zu verbessern

o]
(https:/ /www.mobisaar.de) e
Direkte Anfahrt des Servicebusses von Senioreneinrichtungen in :E“‘%':“""“‘m‘““:ﬁ-‘ i alle Hinde, Herrchon
. . 'm 8 ichen, die gerne
Schalksmihle wie bspw. den Seniorenpark Reeswinkel um informie- S obil sin :
rend tatig zu werden e
LSchnupperfahrt im Birgerbus”, einmalige kostenlose Mitfahrt im Bir-
e e oo . VER = o
gerbus, damit sich die Senior*innen mit den Gegebenheiten und dem :

Angebot auseinandersetzen kdnnen
Servicebus als Anlaufstelle fiir einen Austausch (Feedback, neue Ziel- oder Routenoptionen, etc.) da Senior*innen vermehrt den persdnlichen Service-
kontakt suchen
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Umsetzungshinweise:

und der Malinahmen mit allen mdglichen Kooperationspartnern.

Die Durchfihrung des Servicebusses sollte in enger Abstimmung mit dem Birgerbusverein Schalksmihle, weiteren ehrenamtlichen Helfenden sowie der MVG
und Gemeindevertreter*innen erfolgen. Durch die sehr gute Annahme des Birgerbusangebots und der funktionierenden ehrenamtlichen Ablaufe in Schalks-
mihle, ist davon auszugehen, dass weiteres Potenzial fir ehrenamtliches birgerliches Engagement in Schalksmuhle vorhanden ist (wie bspw. beim ,Auto-
freien Volmetal” zu erkennen) und die Durchfiihrung keiner besonderen Mehrkosten bedarf. Generell bedarf es im Vorfeld einer Abstimmung aller Angebote

Zielbezug

Schnittstellen

FuRverkehr, Radverkehr, OPNV

Zentrale Akteure

Gemeinde Schalksmihle, MVG, Zukunftsnetz Mobilitat NRW,
Stadtmarketing

Klimaschutzbeitrag

4*» Mégliche Férderung

Forderrichtlinie Nahmobilitat
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Prioritat ++
Querschnittsthemen Kosten £
Mobilitatsstandards fFir Entwicklungsgebiete festlegen MaRnahmenart MaRnahmenpaket

Umsetzungshorizont kurzfristig

Anlass

In der Gemeinde Schalksmuhle gibt es bisher keine verbindlichen mobilitatsbezogenen Vorgaben fir die Gestaltung von neuen Wohn- und Gewerbegebieten
bzw. grundsatzlich Entwicklungsgebieten. Aufgrund der Tatsache, dass auf der Flache der Gemeinde in den kommenden Jahren neue Wohnflachen wie bspw.
an der Rotthauser Stralke oder in Hilscheid sowie Gewerbefldchen (Erweiterung Gewerbegebiet Heedfeld) entstehen werden, kdnnen verbindliche mobilitats-
bezogene Vorgaben fur Entwicklungsgebiete jedoch zu einer deutlichen Veranderung des Mobilitatsverhalten der zukinftigen Bewohner- und Nutzerschaft
beitragen und so Verkehrsproblematiken gar nicht erst entstehen lassen. Ebenso kdnnen solche Vorgaben genutzt werden, damit Entwicklungsgebiete hin-
sichtlich der Mobilitat zukunftsorientiert gestaltet werden.

Zentrale Bausteine

HierfUr gibt es unterschiedliche Handlungsansatze:

Im Vorfeld: Hinweise zur Ausweisung von Entwicklungsgebieten

Ausweisung von Entwicklungsgebieten nur an verkehrlich gut integrierten Standorten, in Bezug auf klein- und groRraumige Verkehrsbeziehungen und besonde-
rem Fokus auf den Umweltverbund.

Mobilitatsstandards

e Barrierefreie, niveaugleiche StraRenraumgestaltung (siehe MaRnahmen zum FuRverkehr)

e Schaffung von attraktiven FuR- und Radwegeanbindungen (siehe MaRnahmen zum Radverkehr).

e Beriicksichtigung von Stellplatzen fir Carsharing und Anforderungen an die Bedirfnisse von E-Fahrzeugen (siehe MaRnahme E-Mobilitst in Schalksmihle
fordern, Integration von Car-Sharing Anbieter, Anpassung Stellplatzsatzung)
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Mdgliche Hinweise/Vorgaben fir Bauherren

Beteiligung von Bauherren an den Kosten fiir die Errichtung von OPNV-Haltestellen, Carsharing-Angeboten und attraktiven 6ffentlichen Fahrradabstell-

anlagen.
Ausreichendes Angebot an zeitgemaRen und gut zuganglichen Radabstellanlagen fir die Bewohnerschaft sowie eine gewisse Anzahl an 6ffentlich zu-

ganglichen Radabstellanlagen fir Besucherinnen und Besucher schaffen

Mobilitatsstandards fir Wohnnutzung:

Hinwirken, dass ab einer bestimmten Anzahl an Wohneinheiten ein (E-)Lastenrad zur Verfigung steht.
Schaffung von Paketablagemdglichkeiten bspw. in Form von Quartiersboxen oder Paketkasten vor Wohnhausern

Mobilitatsstandards fir Gewerbliche Nutzung:

Fahrradfreundliche Strukturen schaffen: Duschen und Umkleiden fir Mitarbeitende ab einer bestimmten Grof3e des Betriebs, das Aufladen von E-Bikes
ermdglichen, Fahrradservicestation einrichten (Luftpumpe, Schraubendreher, Flickzeug, Inbusschlissel-Satz, Zange, Reifenheber, 0l Reinigungsmittel,
etc.)

Schaffung von Parkplatzen fir elektrobetriebene Fahrzeugen mit E-Ladesaulen

Anpassung der Arbeitszeit an OV-Verbindungen
Sobald es ein Fahrradverleihsystem in Schalksmihle gibt, sollten sich ab einer bestimmten Anzahl von Betrieben bzw. Beschaftigten die Betriebe an der

Errichtung einer Fahrradverleihstation finanziell beteiligen

Klimaschutzbeitrag

4*, 4*, Mégliche Forderung Férderrichtlinie Nahmobilitat

Zielbezug Schnittstellen FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr

Gemeinde Schalksmuhle, private Eigentimerinnen & Eigentimern, Gewer-

Zentrale Akteure betreibende, Zukunftsnetz Mobilitst NRW
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. Prioritat ++
Querschnittsthemen
" Kosten 3
Offentlichkeitskampagnen zur verstarkten Nutzung des Um-
Malnahmenart Daueraufgabe

weltverbunds

Umsetzungshorizont | kurz- bis mittelfristig

Anlass

Der VEP Schalksmuhle setzt verstarkt auf Anreize den Umweltverbund starker zu nutzen. Doch dieser ist in Schalksmuhle teilweise noch schwach reprasentiert.
Es ist daher zu empfehlen durch eine Offentlichkeitskampagne den Umweltverbund starker in den Fokus zu riicken. Die Kampagne hilft einerseits dabei Ange-
bote des Umweltverbundes in der Offentlichkeit prasenter darzustellen, andererseits kann dadurch auch die Akzeptanz von MaRnahmen gesteigert werden.
Dies ist insbesondere dort relevant, wo verschiedene Anspriiche der Verkehrsteilnehmenden aufeinandertreffen (z.B. in beengten StraRenrdumen). Mit dem
Zukunftsnetz NRW besteht hier bereits ein starker Partner, der entsprechende Angebote fir Gemeinden und Stadte anbietet. Weitere Partnerinnen und Partner
sind z.B. die ortsansassigen Verkehrsunternehmen, lokale Akteure oder der Kreis.

Zentrale Bausteine

Marketing und Information

Basis einer guten Kommunikationsstrategie ist die Entwicklung eines gemeinsamen Programmes fir die Mobilitatswende. Darunter fallen Handlungsleitfaden
zur offentlichen Pressearbeit, einheitliche Designs, professionell aufbereitete Informationen zu Aktivitaten und Neuigkeiten sowie Informationen zur Nutzung
von Angeboten und Dienstleistungen. Der Umfang zeigt, dass dies am besten abgestimmt mit dem Kreis und zusammen mit dem Verkehrsunternehmen sowie
lokalen Akteuren wie den Betreibenden des Burgerbusses vorangetrieben wird. Eine dauerhafte Begleitung auf dem Gemeindegebiet und eine klare Zustandig-
keit innerhalb der Verwaltung ist dabei zu empfehlen.

e Sensibilisierung fir Klimaschutz & Verkehrswende; Aufzeigen von Handlungsmaglichkeiten: Information und Ansprache (auch Information zu veranderten
Verkehrsregelungen).

e Die Informationen sollten Uber eine Vielzahl von Kanalen kommuniziert werden:

e Nutzung von Social Media und klassischen Printmedien

e Informationen im 6ffentlichen Raum: Digitale Infobildschirme, aber auch Gber Plakate an Haltestellen, etc.
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e Aufbau einer internet- und appbasierten Mobilitatsplattform: Mitfahrerbdrse, Aufbau eines Ideen- und Mangelmelders fur Schalksmuhle bzw. den Kreis,
etc.

e Zielgruppenspezifische Angebote: Seniorinnen und Senioren, Neubirgermarketing, Betriebliches Mobilitdtsmanagement, Schulisches Mobilitdtsmanage-
ment (siehe Steckbrief Mobilitdtsmanagement in SchalksmUhle etablieren und ausbauen, Steckbrief Angebote zur Férderung von Seniorenmobilitat)

Aktionen

Neben dem steten Informationsangebot bietet sich eine Fortfihrung oder Neueinfihrung von regel-  Abbildung 59: Impressionen des autofreien Volemtals 2019
maRig speziellen Aktionen und Events, wie bspw.: !

o Weiterfihrung des Autofreien Volmetals, Ausweitung der Thematik des Autofreien Volmetals:
hier kdnnen neue Mabilitatsformen, wie Carsharing, Ridesharing und Lastenrader vorgestellt
und getestet werden; es sollten aber auch weitere Klimaschutzthemen mit integriert werden,
um die Sensibilitat fur das Thema zu steigern

e weitere Teilnahme und intensive Bewerbung und Aufklarung bei der europdischen Mabilitats-
woche

e Aktionstag kostenloser OPNV (zu grofReren Festivitaten, wie bspw. das Open-Air-Kino auf dem
Rathausplatz, etc.)

e Teilnahme am internationalen Parking-Day

e Angebote fir Verkehrssicherheit schaffen, bspw. E-Bike-Schulungen fir Seniorinnen und Seni-
oren in Zusammenarbeit mit Polizei und Kreisverkehrswacht

Zielbezug

Schnittstellen FuRverkehr, Radverkehr, OPNV

Gemeinde Schalksmihle, ADFC sowie weitere Interessensvertretende, MVG,

Zentrale Akteure Kreis, Polizei, Einzelhandelsvertreter, Stadtmarketing, Zukunftsnetz Mobilitat
Klimaschutzbeitrag NRW
0 K
\/ v Mogliche Forderung Forderprogramm Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsmanagement
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. Prioritat +++
Querschnittsthemen
Kosten 3
Mobilitatsmanagement in Schalksmihle etablieren und aus-
Malinahmenart Daueraufgabe

bauen

Umsetzungshorizont | kurz- bis mittelfristig

Anlass

In Schalksmuhle gibt es aktuell kaum Formen des Mobilitatsmanagements. Die bestehenden bisherigen Aktivitaten sollen ausgebaut und vor allem ausgeweitet
werden. Das Ziel ist die Entwicklung einer gemeindeweiten gemeinsamen Strategie des Mobilitatsmanagements. So lassen sich die unterschiedlichen Aktivita-
ten erfassen und koordinieren. Dadurch sollen mehr Potenziale und Synergieeffekte ausgeschopft werden, indem alle bereits aktiven Akteure sowie maogliche,
interessierte Neueinsteiger ihre Aktivitaten und Krafte bindeln und mdglichst auf gemeinsamen Zielvorstellungen basierend kooperieren.

Hierbei soll das Mobilitatsmanagement in Betrieben, 6ffentlichen Einrichtungen und kommunalen Verwaltungen ansetzen. Vor allem bei der Mobilitat der Mitar-
beitenden, bei der Parkraumausstattung, bei Dienstreisen sowie beim Fuhrpark gibt es Méglichkeiten ein Mobilitatsmanagement anzuwenden und zu etablie-
ren.

Im betrieblichen Mobilitatsmanagement von Unternehmen soll sich die Rolle der Gemeinde Schalksmihle vor allem auf eine Beraterfunktion sowie als Initiator,
Unterstutzer und ggf. Koordinator von Pilotprojekten fokussieren. Im schulischen Mobilitatsmanagement sind Schulen und Eltern systematisch zu ermutigen,
Malinahmen zu realisieren, welche eine eigenstandige, sichere und nachhaltige Mobilitat von Kindern und Jugendlichen férdern. Synergieeffekte ergeben sich
v. 3. mit der Schulwegsicherheit und der Strafenraumgestaltung. Hier sollten die bereits bestehenden Bemihungen der Gemeinde Schalksmuhle intensiviert
werden.

Auch durch die eigenen Handlungen der Gemeinde Schalksmihle sollten die Grundlagen des Mabilitatsmanagements weiter gestitzt werden. Im kommunalen
Mobilitatsmanagement kann die Gemeindeverwaltung — als wichtiger Arbeitgeber und Vorbild — direkt in den eigenen Strukturen tatig werden und Konzepte
und MalRnahmen mit einer breiten 6ffentlichen Reichweite umsetzen. Das aufzubauende verwaltungsinterne Mobilitatsmanagement stellt einen guten Aus-
gangs-punkt fir weitere bzw. verstarkte MalRnahmen und Aktivitaten dar. Die Gemeinde sollte diesbezuiglich selbstbewusst als gutes Vorbild vorangehen und
bei Betrieben und Schulen effektivere Uberzeugungsarbeit leisten.
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Zentrale Bausteine

Starkung des Mobilitatsmanagements in der Verwaltung

dere werden die folgenden Aspekte empfohlen:

Umstellung des Fuhrparks auf alternative Antriebe und der weitgehende Er-
satz der Dienstwagenflotte durch Carsharing-Fahrzeuge

Bei Dienstreisen ist der Umweltverbund verstarkt zu nutzen einhergehend
mit Ausbau und starkerer Bewerbung des Job-Tickets
Mobilitatsbefragungen und darauf aufbauenden Beratungen kénnen die
Mitarbeitenden der Verwaltung von den Vorzigen eines nachhaltigen Mo-
bilitatsverhaltens Uberzeugen

Nutzung von Dienst-Pedelecs, Ausbau Radinfrastruktur (Abstellanlagen,
Bereitstellung von Duschrdumen, etc.)

Finanzierungs- und Anreizmodelle fir Mitarbeitende (Leasing Dienstrader,
E-Fahrzeuge)

Forderung von Fahrgemeinschaften (Mitfahrerparkplatze, Mitfahrerborse:
perspektivisch ausweitbar auf komplette Gemeinde Schalksmihle)
Teilnahme bei Programmen wie ,Stadtradeln” oder ,Mit dem Rad zur Arbeit”
Evaluation und Marketing

Unterstitzung des betrieblichen Mobilitatsmanagements

Insbesondere Schaffung einer zentralen Stelle fir das Thema Mobilitat auf Gemeinde oder Kreisebene. Ausbau der fach- und amterUbergreifenden Zusammen-
arbeit in Bezug auf einzelne Projekte (im Sinne von flexiblen Teams aus verschiedenen Fachbereichen, siehe dazu auch Zukunftsnetz Mobilitdt NRW). Insbeson-

Abbildung 60: E-Carsharing Fahrzeuge der Stadtwerke Unna

Einer fir Alle,
Alle fir die Umwelt,

Im betrieblichen Mobilitatsmanagement kann die Gemeinde Schalksmihle koordiniert und zielgerichtet ihr Engagement zur aktiven Ansprache und Beratung
von ansassigen Betrieben erhohen. Die Gemeinde muss aktiv auf potenzielle Akteure zugehen, Interesse wecken und Vorteile aufzeigen. Dazu sind eigene
(Pilot-)Projekte oder (Beratungs-)Programme zu entwickeln und umzusetzen. Um moglichst groRRe Effekte zu erzielen, sollte neben Einzelberatungen auch ein

Planersocietat




Verkehrsentwicklungsplan Schalksmihle Seite 143 von 152

standortbezogenes Mobilitdtsmanagement (z. B. fir das Gewerbegebiete Heedfeld) entwickelt bzw. koordiniert werden. Dies wird umso wichtiger hinsichtlich
der prognostizierten Ansiedlung von Gewerbetreibenden im Gewerbegebiet Heedfeld. Langfristig sind selbstlaufende Organisationsstrukturen in den Betrieben
anzustreben. Begleitend ist eine nutzerfreundliche Infrastruktur und Serviceangebote (v. a. fiir Radverkehr und OPNV) z. B. an den Gewerbestandorten herzu-
stellen. Auch dies kann in Kooperation mit ansassigen Unternehmen und anderen Akteuren erfolgen.

Alle Prozesse und Projekte sollten nach Maglichkeit evaluiert und mit entsprechender Offentlichkeitsarbeit begleitet werden. Dadurch lassen sich zum einen
Imagegewinne fir die Gemeinde Schalksmihle und die beteiligten Unternehmen generieren als auch weitere Akteure und Projektpartner gewinnen. Insbeson-
dere werden die folgenden Aspekte empfohlen:

e Strategisches Vorgehen seitens der Gemeinde zum Anstol3 betrieblicher MobilitatsmanagementmalRnahmen und -konzepten bei ansassigen Unternehmen

e gezielte Ansprache und Erstberatung von Betrieben, aktive Information und Beratung, Aufzeigen von Vorteilen, Kontaktvermittlung und Wissenstransfer

e Beratung von Unternehmen fir betriebsinterne Mobilitatsanalysen der Beschaftigten-, Dienst- und Wirtschaftsverkehre; Beratung fir darauf aufbauende
Mobilitatskonzepte

e Teilnahme (auch Leitung und Initiierung) an Netzwerktreffen;

e gemeinsame Ausarbeitung und Umsetzung von Pilotprojekten mit Unternehmen

e Beratung beim Aufbau von Organisationsstrukturen und der Entwicklung von MaRnahmen (z. B. Nutzung von E-Bikes, E-Fahrzeugen, Carsharing, Jobticket
und ParkgebUhren, Fahrgemeinschaftsférderung/Mitfahrerparkplatze, Home-0Office-Programmen, etc.)

o Zertifikatslehrgange ,betriebliche/r Mobilitatsmanager/in” in Zusammenarbeit mit dem Zukunftsnetz Mobilitat NRW

e QOffentlichkeitswirksame Auszeichnung von Betrieben mit einem Label

e Sicherstellung eines geeigneten Infrastrukturangebotes

e  Evaluation und Offentlichkeitsarbeit

Grundlegend sollte die Gemeindeverwaltung Schalksmuhle eine Vorbildfunktion innehaben, um betriebliches Mobilitatsmanagement im Gemeindegebiet voran-
zutreiben. Um die Unternehmen zur Teilnahme zu bewegen, kdnnen neben den aufgezeigten Vorzigen auch Anreize Gber die Stellplatzsatzung gewahrt wer-
den. Die Musterstellplatzsatzung NRW, die als Grundlage fir die Berechnung von MIV-Stellplatzen in NRW dient, enthalt verschiedene Mdglichkeiten durch
Malinahmen zur Forderung des Umweltverbunds die bereitzustellende Stellplatzanzahl zu reduzieren. Darunter fallen auch MalRnahmen des betrieblichen Mo-
bilitatsmanagements.
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Intensivierung des schulischen Mobilitdtsmanagements

Die Gemeinde tritt weiterhin aktiv an Schulen heran und unterstutzt diese bei der strategischen Entwicklung und regelmal3igen Durchfihrung von MaRnahmen.
Es bedarf eines dauerhaften Kontakts und der Kommunikation insbesondere hinsichtlich:

e Aktive Ansprache der Schulen zur Erarbeitung von Schulwegeplanen, gemeinsame Erarbeitung von Schulwegplanen (Fortfiihrung der bestehenden Akti-
vitaten)
e AnstoR regelmaRiger Aktionen zur Verkehrserziehung und Aufklarung bzw. Fortfihrung bereits angestofiener Projekte: z. B. Aktionswoche ,eigenstan-

dige, umweltbewusste Mobilitat” oder ,Schulwegsicherheit”; Aktion ,Mein Schulweg”: gefihrte Begehung mit Kindern/Eltern; Busfahren lernen; Eltern
aufklaren

e Weiterfihrung der Teilnahme der Schulen an der europdischen Mobilitatswoche

e Information und Aufklarungsarbeit zur Reduzierung von Eltern-Hol- und Bringverkehr: z. B. Flyer und Infomaterial; Schulstartpaket ,Mobilitat”; Mobili-
tatsberatung an Elternsprechtagen oder Schulfesten (Kooperation z. B. mit Polizei, Verkehrswacht, VCD, ADFC)

e Prifung der Einrichtung von Elternhaltestellen: Abstimmung mit Schulen und Anwohnenden

e Anregung und Unterstitzung bei Organisation ,Walking Bus”: Bereitstellung von Leitfaden (vgl. VCD-Vorlagen), Organisationshilfe und fester stadtischer

Ansprechpartner
Grundschyle =

Abbildung 61: Beispiele fur schulisches Mobilitdtsmanagement
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Einfihrung eines Neubirgermarketings

Informationsangebot fir Neublrgerinnen und Neubirger bzgl. der Angebote und Mdglichkeiten des Umweltverbunds je nach Wohnstandort (analog oder web-
basiert)

Zielbezug Schnittstellen FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr

Gemeinde Schalksmuhle, Wirtschaftsforderung, Zukunftsnetz Mobilitat NRW,

Zentrale Akteure Gewerbetreibende, Stadtmarketing, Schulverwaltung, Schulen, ehrenamtliche
Klimaschutzbeitrag Helfer*innen
‘**’ Forderprogramm Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsmanagement, Richtlinie
zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld ,Kommu-
Mégliche Férderung nalrichtlinie”, Forderrichtlinie Betriebliches Mobilitatsmanagement, Forderung

ortlicher Verkehrssicherheitsaktionen im Verkehrssicherheitsprogramm (schu-
lisches Mobilitsdtsmanagement)
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Prioritat +
Querschnittsthemen Kosten 3
Starkung des Rad- und Wandertourismus MaBnahmenart Mafinahmenpaket
Umsetzungshorizont | mittelfristig

Anlass

Durch die starke industrielle Pragung von Schalksmihle und der Umgebung fanden Naherholung und Tourismus bislang wenig Aufmerksamkeit, obwohl die
Region mit einer attraktiven Kultur- und Naturlandschaft in raumlicher Nahe zu Ballungsgebieten aufwarten kann. Die Gemeinde SchalksmUhle und die angren-
zende Umgebung bieten eine Vielzahl interessanter Naherholungsangebote mit Wander- und Radwegen, welche mit dem Besuch von Industriedenkmalern,
historischen Gebauden sowie Seen und Talsperren mit entsprechenden Wassersportangeboten kombiniert werden kdnnen. Unmittelbar in der Region bzw.
angrenzend liegen die Talsperren Firwigge, Jubach, Bigge, Lister, Genke, Glor, Kerspe, Ennepe.

Zentrale Bausteine

Aufbau einer eigenen Touristeninformation (oder Entwicklung als Region), weiterfGhrend stetige Aktualisierung und Erweiterung von Kartenmaterial/Informati-
onsbroschiren und Angeboten zum Rad- und Wandertourismus auf dem Gemeindegebiet. Wo méglich, sollten Synergieeffekte genutzt und der Ressourcenein-
satz optimiert werden. Dies ist sowohl in Hinsicht auf die zu nutzenden Informations- und Datensysteme (z. B. Tourenplaner, Datenbanken auf der Gemein-
dehomepage oder auf der Homepage von Oben an der Volme) als auch auf die Nutzbarkeit der Mobilitdtsangebote (z. B. Angebotsverbesserung fir Touristen
sowie fir die einheimische Bevélkerung) zu sehen. Ausbau der touristischen Rad- und Wanderroutenfithrung: Ausweisung von thematischen Rundwanderwe-
gen und LUckenschlUsse, Verknipfung bestehender Wander- und Radwege mit Uberregionalen Wander- und Radwegen, attraktives Wegenetz innerhalb der
Gemeinde und Verknipfung der Hotspots durch Wegweisung und Beschilderung, Einrichtung von spezieller touristischer Infrastruktur und Schaffung spezieller
Angebote fir die Zielgruppen (Verortung von Routeneinstiegspunkten, Gepacksafes, Infotafeln, etc.), Férderung von Gastronomie entlang der Wander- und
Radwege.
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Zielbezug

Schnittstellen Kfz-Verkehr/ FuRverkehr/Radverkehr/Querschnittsthemen

Gemeinde Schalksmihle, Stadtmarketing, ,Oben an der Volme”, Sauerland-

Zentrale Akteure Tourismus, Freizeit- und Touristikverband Markisches Sauerland

Klimaschutzbeitrag - - —
| Mégliche Férderung Forderprogramm ,Leben auf dem Land”, Forderprogramm ,Landliche Wege-

netzkonzepte und Flurbereinigungsverfahren”
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3 Integriertes Handlungskonzept

Um die zuvor beschriebenen Handlungs- und MaRRnahmen-
felder zu einem stimmigen und auf die Ziele des Mobilitats-
entwicklungskonzepts abgestimmten Gesamtkonzept wei-
terzuentwickeln, wurde das integrierte Handlungskonzept
erarbeitet. Dazu wurden zunachst die einzelnen Maf3nah-
menfelder auf ihre Beitrage zur Zielerreichung untersucht
und anschlieRend priorisiert. Die entsprechenden Priorisie-
rungen, Kosten und Klimabeitrdge sind in den entsprechen-
den Steckbriefen festgehalten. Eine Ubersicht iiber die MaR-
nahmen inkl. Priorisierung ist rechts dargestellt. Aufbauend
darauf wurde eine Empfehlung fUr die zeitliche Umsetzung
des MaRRnahmenkonzepts erarbeitet (siehe folgende Seiten).
Diese zeitliche Abfolge bertcksichtigt einerseits die Priori-
sierung, andererseits aber auch die Umsetzbarkeit bzw. die
Umsetzungshorizonte. Hierbei muss betont werden, dass ei-
nige MaRRnahmen als Daueraufgaben zu verstehen sind. Ei-
nige MaRRnahmen erfordern zudem einen deutlich l1angeren
Vorlauf, weil die Rahmenbedingungen derzeit noch nicht ge-
geben sind oder noch Abstimmungsbedarfe mit Uberregio-
nalen Akteuren erfordern (z.B. StraRen.NRW). Andere orien-
tieren sich an anderen Planwerken. So ist die Umsetzung
der OPNV-MaRnahmen sehr stark an den kommenden Nah-
verkehrsplan gebunden, in dem die MaRnahmen aus dem
Verkehrsentwicklungsplan einflieRen sollten.

Abbildung 62: MalRnahmenubersicht

1. Schalksmiihle zu Fuf: Barrierearme und
attraktive FuRwege schaffen

1.1 Erarbeitung eines HauptfuBwegenetzes

1.2 Barrierearme & attraktive FuBwege im
Gemeindezentrum Schalksmihle und im Ortsteil
Heedfeld

1.3 Sichere & barrierearme Fultwege auferhalb
der Siedlungsschwerpunkte

1.4 Fultgangerfreundliche Knoktenpunkte

1.5 Einrichtung von Stadtmobiliar (evtl. Sitz- und
Spielrouten)

1.6 Kirchwege erhalten, instandsetzen und neue
ermoglichen

2. Starkung der Aufenthaltsqualitat im Orts-
zentrum Schalksmiihle

E D: Kfz- & Wirtschaftsverkehre

A: FuRverkehr & Barrierefreiheit
&

B: Radverkehr

=81 C: 6PNV & Intermodalitat

-
*kk 1. Radverkehrsoffensive fiir Schalksmiihle - Hokok 1. Mobilstationen Bahnhof Schalksmiihle und
Weiterentwicklung und Ausbau des Dahlerbriick
:': ?TT_'";EE;:;:;U ng I: Hauptverbindung | . 2. Reduzierung der Barrierewirkung der
* N N " "
: : : Tarifgrenze Westfalentarif-VRR
Volmestrale/Volmetal, von Stephansohl bis 2
Dahlerbriick 3. Optimierung der H...altestellen und Schaffung
*k 1.2 Hauptverbindung Il: Heedfelder Strale: *k ok eines barrierefreien OPNVs
Ludenscheid ~ Heedfeld — Schalksmiihle 4. Fahrradmitnahme im Bus verbessern und
*hk 1.3 Heedfeld - Spormecke - Linscheid - ok vereinfachen
* Schalksmuhle/Dahlerbrick 5 Anbind Schalksmiihl p
. - . Anbindung von Schalksmiihle an das
1.4 Hauptverbindung IV: Dahlerbriick - *x
. Glértalsperre Schnellbusnetz der MVG
1.5 Hauptverbindung V: Halverstrale ok 6. Ausweitung der Bedienzeit und
. 1.6 Schaffen van Zubringern und Neben- * Taktoptimierung
verbindung ) 7. Priifung eines On-demand-Systems als
1.7 Beschilderung und Markierungen fir den *k Erginzung und/oder Kooperation zu/mit dem
Radverkehr Biirgerbus
ek

2. Aktionsprogramm: Fahrradabstellanlagen

3. Farderung von Elektromobilitdt im
Radverkehr

8. Weiterentwicklung der Tarifstruktur

9. Modernisierung der Busflotte auf alternative
Antriebsform

E: Querschnittsthemen

1. Kreisverkehr Heedfelder StralRe

2. Einfiihrung weiterer temporeduzierender
MaRnahmen im Gemeindegebiet

3. Verkehrsberuhigung in Wohnquartieren

4. Gestaltung der Ortsdurchfahrten und -
eingange optimieren

5. Mitfahrerparkplatze
6. Integrierte Knotenpunktgestaltung

7. Parkraumbedarfsanalyse und
Verbesserungen im Parkraummanagement

8. StraRenraumgestaltung Klagebach

ok 1. E-Mobilitat in Schalksmiihle férdern bkl
*kk 2, Teilnahme beim FuRverkehrs-Check NRW *hk

3. Angebote zur Frderung der Seniorenmabilitat *#*
*ok

4, Mobilitdtsstandards fiir Entwicklungsgebiete %%
* festlegen

5. Offentlichkeitskampagne zur verstirkten *k
* Nutzung des Umweltverbunds
ok 6. Mobilitdtsmanagement in Schalksmihle Hokek

etablieren und ausbauen
*ok

7. Stdrkung des Rad- und Wandertourismus *
ok

Erlduterung

* ok

ek

*k

*

*

* Prioritdt (niedrig/mittel/hoch)
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Abbildung 63: Zeitliche Abfolge der Malinahmen

Integriertes Handlungskonzept

Verkehrsentwicklungsplan Schalksmihle

Barrierearme und attraktive FuRwege schaffen

Erarbeitung eines HauptfuRwegenetzes FURVERKEHR &

Barrierearme & attraktive FuRwege im Gemeindezentrum Schalksmuhle tndim BARRIERE-
FREIHEIT

Sichere & barrierearme FuBwege aulRerhalb der Siedlungsschwerpunkte

FuRgangerfreundliche Knotenpunkte L
Einrichtung von Stadtmabiliar

Kirchwege erhalten, instandsetzen und neue ermoglichen i

Starkung der Aufenthaltsqualitat im Ortszentrum

Radverkehrsoffensive fir Schalksmihle - Weiterentwicklung und Ausbau des Radwegenetzes RADVERKEHR
[Hauptverbingung I Heedrelder Strafie: Ludenscheid — Heedreld - ISR
| Hauptverbindung IIl: Heedfeld - Spormecke - Linscheid - SchalksmNUICYRERIEILINER (&9

Forderung von Elektromobilitat im Radverkehr

Mobilstation Bahnhof Schalksmuhle und Dahlerbrick ) OPNV &
virkung der Tar stfalentarif - VRR INTER-
Optimierung der Halkt: llen n eines barrierefreien OPN d MODALITAT

Fahrradmitnahme im Bus verbessern und vereinfacher
Anbindung von Schalksmiihle an das Schnellbusnetz der MVG

Ausweitung der Bedienzeit und Taktoptimierung

Prifung eines On-demand-Systems als Erganzung und/oder Kooperation zu/mit dem Blrgerbus

Weiterentwicklung der Tarifstruktur

Modernisierun er Busflotte auf alternative Antriebsform

2021 2025 2030 2035
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Kreisverkehr Heedfelder StralRe
Einflihrung weiterer temporeduzierender MaBnahmen im Gemeindegebiet
Verkehrsberuhigung im Wohnquartieren

Gestaltung der Ortsdurchfahrten und -eingange optimieren

Mitfahrerparkplatze
Parkraumbedarfsanalyse und Verbesserungen il

StraRenraumgestaltung Klagebach

E-Mobiltat in Schalksmuhle fordern

Teilnahme beim FuRverkehrs-C

Angebote zur Férderung der Seniorenmobilitat

Mobilitatsstandards flir Entwicklungsgebie (SRSl

Offentlichkeitskampagne zur verstarkten Nutzung des Ui

Mabilitadtsmanagement in Schalksmihle etablieren und ausbauen

Starkung des Rad- und Wandertourismus

2021 2025 2030

2035

Kfz &
WIRTSCHAFTS-
VERKEHRE

QUERSCHNITTS-
THEMEN
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4 Fazit und Ausblick

Der Verkehrsentwicklungsplan fir Schalksmuhle ist kein Schlussstrich unter einen Prozess, sondern sollte als Startschuss dienen, die Mabilitatsstrukturen in
Schalksmihle zu erneuern. Der Verkehrsentwicklungsplan ist als lebendiges Planwerk zu verstehen. Die Rahmenbedingungen werden sich bis 2035 stetig andern.
Neue EU-Richtlinien wie die Gebdudeeffizienzrichtlinie, die Vorgaben setzen, die geplanten Umsetzungserleichterungen z.B. bei Geschwindigkeitsreduzierungen
oder die neuen Fordermdglichkeiten z.B. im Bereich der Intermodalitat sorgen fur stetigen Anpassungsbedarf und werden zukinftig auch die Mdglichkeiten er-
weitern, die Verkehrswende in SchalksmUhle voranzutreiben. So gilt es den Verkehrsentwicklungsplan in regelmaliigen Abstanden neu zu bewerten. Als Anker
dient dabei das Zielsystem, dass dem Verkehrsentwicklungsplan einen klaren Rahmen vorgibt und erlaubt, neue MalRnahmenideen zu bewerten und bestehende
MaRnahmen auf ihren Wirkungserfolg zu evaluieren.

Damit das Handlungskonzept umgesetzt werden kann, sind die Akteure malinahmen- und handlungsfeldbezogen miteinzubeziehen. Insbesondere im Themenfeld
OPNV, aber auch auf den (iberdrtlichen Straken ist die Gemeinde Schalksmihle auf andere Akteure z.B. die Verkehrsunternehmen, den Kreis oder die StraRenbau-
lasttrager angewiesen. Daher ist dieser Verkehrsentwicklungsplan auch als ein Impuls nach aufien zu verstehen mit dem die Gemeinde die notwendigen MalRRnah-
men benennt, um die Verkehrswende in Schalksmuhle voranzutreiben. Die Gemeinde Schalksmuhle wird mit diesem Programm auf die einzelnen Akteure zugehen
und sich fur die bereits teilweise diskutierten Vorschlage und MalRnahmen des Verkehrsentwicklungsplanes eintreten. So hat die Gemeinde Schalksmuhle alleine
zwar kaum einen Einfluss auf die Tarifstrukturen und —grenzen im VRR/NWL-Gebiet, doch gleichen sich die festgestellten Problematiken im gesamten Kreis und
teils Gber die Kreisgrenzen hinaus, so dass hier es gilt zukinftig Interessen zu bindeln und diese gemeinsam zu vertreten. Das Einholen starker Partnerinnen und
Partner ist eine Kernherausforderung fir viele Mobilitatsfragestellungen. Durch die Starkung der regionalen und interkommunalen Zusammenarbeit z.B. im Zu-
kunftsnetz NRW werden zukinftig sich neue Impulse fir Schalksmuihle ergeben.

Neben der Suche nach Partnerinnen und Partnern auRRerhalb der Gemeinde steht aber besonders die Zusammenarbeit mit den Akteurinnen und Akteuren und
Burgerinnen und Burgern vor Ort. Die Gemeinde Schalksmuhle ist eine schon heute eine starke Gemeinschaft, die bereits mit dem Birgerbus aufgezeigt hat, wie-
viel Engagement im Mobilitatsbereich bereits in der Burgerschaft vorliegt. Hier hat die Gemeinde die Mdglichkeit die erzeugte Aufbruchsstimmung des Verkehrs-
entwicklungsplanes zu nutzen. Schnell, umsetzbare Projekte, wie die Einrichtung von Fahrradabstellanlagen oder die Forderung von Pedelecs sind dabei genauso
wichtig, wie das Aufzeigen von groReren Visionen in Form von Umbaumalinahmen von StralRenrdumen z.B. auf der HalverstralRe oder der Klagebach, die einen
langeren Umsetzungshorizont haben.

Eines zeigt der Plan aber auch: Viele MaRnahmen des Handlungskonzeptes erfordern ein hohes personelles und finanzielles Budget. Daher kdnnen nicht alle
Malinahmen gleichzeitig umgesetzt werden. Die Priorisierung der MalRnahmen sollte dabei anhand von verschiedenen Faktoren erfolgen z.B. dem Wirkungsgrad,
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der Komplexitat der Umsetzbarkeit oder dem zur Verfiigung stehenden Budget. Ein erster Vorschlag hierzu wurde im Handlungskonzept getatigt. Zuletzt ist zu
betonen, dass der Verkehrsentwicklungsplan Teil einer Fachplanung ist. Aufgabe der Verkehrs- und Mobilitatsplanung ist somit auch ein Reagieren auf weitere
Entwicklungen im Gemeindegebiet z.B. in der Landschafts-, Umwelt- oder Stadtplanung. So missen die verschiedenen Konzepte der Fachplanungen ineinander-
greifen und aufeinander aufbauen. Dies betrifft auch kreisweite oder regionale Konzepte (z.B. Oben an der Volme).
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